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Novela metodiky pro vypocet
hluku silni¢ni dopravy

I. Uvod

Druhé vydani novely metodiky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy (dale jen Novela metodiky 2004) dtsledné
respektuje zasady a postupy algoritmizovaného postupu pro vypocet hluku silni¢ni dopravy, které byly obsazeny
v prvanim vydani Novely metodiky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy v roce 1996 (dale jen Novela metodiky
1996), na tyto zasady a postupy pak navazuje a rozsituje je.

Aktualizace ptivodni novely metodiky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy vychazi z ustanoveni bodu 1.6
Metodickych pokynt pro vypocet hluku pozemni dopravy, vydanych v roce 1991 (dale jen Metodické pokyny
1991), umoznujicich upfesinovani postupt v Metodickych pokynech 1991 (,,...Pokyny budou postupné uptesiio-
vany a prizptisobovany novym poznatkiim ...%).

Upresnéni postupt v Novele metodiky 2004 se tyka emisni i imisni ¢asti vypocta hluku silni¢ni dopravy.

V oblasti emisi se upfesnéni vztahuje na

« obménu vozidlového parku

o« pri¢né rozdéleni intenzit a slozeni dopravy
« rychlosti dopravniho proudu

o distribuci dopravy v denni a no¢ni

o aktualizaci kategorii krytu povrchu vozovky

V imisni ¢asti vypoctovych postupt se upfesnéni tyka
o utlumu hluku nad odrazivym terénem

o vlozného ttlumu hluku protihlukovou clonou

« meteorologickych podminek

o vlivu odrazivych struktur

« kfizovatek.

Vsechny uvedené postupy jsou vysledkem projektu ,,Vypracovani novelizace metodiky pro vypocet hluku z au-
tomobilové dopravy*, feseného v letech 2002 — 2003. Zadavatelem projektu bylo Reditelstvi silnic a dalnic Praha,
feditelem projektu byl ENVICONSULT Praha. Pro feseni projektu byly pouzity dostupné vysledky teoretickych
a experimentalnich praci, které byly k problematice vypoctu hluku ze silni¢ni dopravy do doby ukonéeni projektu
zpracovany a vysledky ad hoc terénnich méfeni/prizkumt k aktualizovanym oblastem novely metodiky 2004.
Vsechny pouzité podklady jsou uvedeny - v fazeni podle jednotlivych upfesnovanych problematik — v seznamu
pouzitych pramend. Financovani projektu bylo zabezpeceno z prostfedku Statniho fondu dopravni infrastruktu-

ry.
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II. Novela metodiky vypoctu hluku silni¢ni
dopravy 2004

Predlozena metodika vypoctu umoznuje vypocet dopravniho hluku pro obvyklé ptipady provozu na komunika-
cich a komunika¢nich systémech.

1. Hluk je kazdy zvuk, ktery clovéka rusi, obtézuje, nebo ktery pusobi §kodlivé na jeho zdravi.

2. Ekvivalentni hladina akustického tlaku A, L, q* je hladinou stiredni hodnoty akustického tlaku
ve sledovaném casovém useku. Lze ji vycislit jako hladinu ¢asového integralu intenzity zvuku
déleného délkou ¢asového intervalu; v pripadé znalosti statistického rozlozeni hladin zvuku do
tfid s tfidnimi znaky L; se ekvivalentni hladina akustického tlaku A, L, q vypocitava dle vztahu

1 0,1 L

n 1
2 fi10  ,kde
i=1

Lyeq=101g

Ae n

2
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f; je mira ¢asového vyskytu hladin z méfeného ¢asového tseku v procentech, sekundach nebo cetnosti ¢teni,
L; je stfedni hladina v i-tém hladinovém intervalu v dB.

3. Nejvyssi pripustna ekvivalentni hladina akustického tlaku A je ekvivalentni hladina
akustického tlaku A, stanovena prislusnymi predpisy.

4. Vypoctova rychlost ,,v* je rychlost, odvozena z nejvyssi dovolené rychlosti na posuzovaném
useku komunikace a pouzivana pro vypocty podle této metodiky.

5. Podélny sklon ,,s* v % je sklon nivelety posuzovaného useku komunikace.

6. I1zofona je ¢ara, spojujici mista o stejnych hodnotach hladin akustického tlaku (napr. hladin Ly,
L, .aj.).
'Aeq

7. ZjistovaniL,,

7.1. Obecné plati, Ze hluk silni¢ni dopravy zavisi na intenzité, skladbé, rychlosti a plynulosti dopravy, dale
na podélném sklonu nivelety, druhu a stavu vozovky, okolni zastavbé, konfiguraci terénu, stinéni, odrazech
zvuku, meteorologickych podminkach.

7.2. Hodnoty L, q silni¢ni dopravy lze zjistovat méfenim i vypoctem. U existujicich komunikaci je mozné
zjistovat L Aeq silni¢ni dopravy jak méfenim, tak vypoctem.

Pro posuzovani vyhledového stavu akustické situace ve venkovnim prostfedi se hodnoty L,, o Stanovi vypoctem,
a to podle postupu uvedeného v této novele metodiky vypoctu hluku silni¢ni dopravy.

7.3. Pfi porovnavani / interpretaci vysledki méfeni a vypocti hluku silni¢ni dopravy
je vidy tfeba vzit v ivahu meteorologickou situaci v dobé méfent, jakoz i korekce, které byly pouzity pfi vypoétech
hodnot L, .
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Bez jejich zohlednéni nelze méfené a vypocitané hodnoty L, korektné porovnavat / interpretovat.
8. Vypocet hluku z dopravy

8.1. Podklady o uzemi

Podklady o urbanisticko-morfologické situaci v izemi, v némz ma byt vypoctové zjistén stav akustické situace ve

venkovnim prostfedi v disledku provozu na silni¢nich komunikacich, se ziskavaji z map vhodného métitka.

Volba mértitka prislusného mapového podkladu je zavisla predevsim na

o cili vypoctu (napt. vypocet stavu akustické situace pro dokumentaci k izemnimu fizeni, vypocet stavu akustic-
ké situace pro dokumentaci ke stavebnimu povoleni, vypocet stavu akustické situace pro analyzu rizik z hluku,
atd.),

« podrobnosti vypoctu (napf. vypocet podilt jednotlivych zdroji hluku na prekroceni/nepiekroceni nejvyse
pripustnych hodnot hluku v tzemi, zjisténi poctu objektii/podlazi/byti/oken zasazenych hlukem silni¢ni do-
pravy, aj.),

8.2. Podklady o dopravé

Zakladnimi dopravnimi podklady jsou udaje o intenzit¢ dopravy, skladbé dopravniho proudu v soucasné dobé
a ve vypoctovém obdobi, tytéz tdaje o dopravnim provozu linkovych autobusti v soucasné dobé a ve vypoctovém
obdobi, v sidelnich utvarech s MHD také tytéz udaje o dopravnim provozu MHD v soucasné dobé a ve vypocto-
vém obdobi.

Vychézi se pritom z udaji obsazenych v

+ dopravné-inzenyrské dokumentaci jednotlivych sidelnich utvart,

« celostatnim s¢itani dopravy,

« pripadné z Gdaju ziskanych v specidlné provedenych dopravnich priazkumech.

Za zadouci se poklada vyuzivani modelt dopravni sité / modelti dopravni obsluhy feseného tzemi (pro sou-
¢asny / vyhledovy stav).

Dopravné-inzenyrské tidaje o souc¢asném stavu silni¢ni dopravy v tizemi lze pouzivat jako vstupni idaje pro vy-
pocet soucasného stavu akustické situace ve venkovnim prostredi a téz jako podklad pro stanoveni vyhledovych
dopravnich udaji pro vypocet vyhledového stavu akustické situace ve venkovnim prostredi.

8.2.1 Zdkladni pojmy a oznaceni

Pojmy:

Bézny pracovni den - utery, stfeda nebo ¢tvrtek v mésicich biezen az ¢erven a zafi az listopad, pokud jsou pracov-
nimi dny a pokud i pondéli a patek jsou pracovnimi dny

Intenzita dopravy — pocet vozidel, které projedou danym mistem za urcity ¢asovy usek (jedna hodina, den, rok)
Osobni vozidlo — kazdé motorové vozidlo s celkovou hmotnosti do 3,5 tuny (i jednostopa motorova vozidla)
Nakladni vozidlo — kazdé motorové vozidlo s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny (bez nakladnich souprav)
Ndkladni souprava — nakladni vozidlo sklddajici se z tahace a navésu (nebo privésu). Na rozdil od vysledk celo-
statniho s¢itani dopravy se pro tucely této metodiky povazuje nakladni souprava za jedno vozidlo.

Rocni priimér dennich intenzit — RPDI, udava primérnou denni intenzitu, tj. soucet dennich intenzit za v§echny
dny v roce déleny poc¢tem dni v roce.

Oznaceni:

OA osobni vozidlo
NA nékladni vozidlo
BUS autobus

NS nakladni souprava
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Iy celoro¢ni priimérna denni intenzita daného druhu vozidel je pocet vozidel daného druhu projiz-
déjicich danym profilem komunikace v dennim obdobi (6:00-22:00 h). Druh vozidla se vyznaci
indexem pred indexem d

ny pramérna jednohodinova denni intenzita dopravy je pocet vSech vozidel projizdéjicich za

jednu hodinu danym profilem komunikace v dennim obdobi (6:00 - 22:00 h). Pro vozidla

kazdého druhu se vypocitéva se ze vztahun, =1,/ 16

intenzita osobnich vozidel v dennim obdobi (6:00-22:00 h)

I
0Ad
Iiad intenzita nakladnich vozidel (bez nédkladnich souprav) v dennim obdobi (6:00- 22:00 h)
I\sq intenzita nakladnich souprav v dennim obdobi (6:00-22:00 h)
I celoro¢ni priimérna no¢ni intenzita daného druhu vozidel je pocet vozidel daného druhu projiz-

déjicich danym profilem komunikace v no¢nim obdobi (22:00-6:00 h). Druh vozidla se vyznaci
indexem pred indexem n

hodinu danym profilem komunikace v no¢nim obdobi (22:00 - 6:00 h). Pro vozidla kazdého
druhu se vypocitava ze vztahun =1 /8

Toan intenzita osobnich vozidel v no¢nim obdobi (22:00-6:00 h)

Iian intenzita nakladnich vozidel (bez nakladnich souprav) v no¢nim obdobi (22:00- 6:00 h)
Iysn intenzita nakladnich souprav v no¢nim obdobi (22:00-6:00 h)

Toaza intenzita osobnich vozidel za 24 hodiny

Iiaaa intenzita nakladnich vozidel (bez nédkladnich souprav) za 24 hodiny

Iysaoa intenzita nakladnich souprav za 24 hodiny

Iyacos intenzita tézkych vozidel (nakladni vozidla + nakladni soupravy) za 24 h

@) celoro¢ni primérna denni intenzita osobnich vozidel

M celoro¢ni primérnd denni intenzita jednostopych motorovych vozidel

T celoro¢ni primérnd denni intenzita tézkych vozidel

NS celoro¢ni priimérna denni intenzita nakladnich (navésovych) souprav

PN2 celoro¢ni primérnd denni intenzita privést sttednich nakladnich vozidel

PN3 celoro¢ni priimérna denni intenzita pfivésa tézkych nakladnich vozidel

PTR celoro¢ni primérnd denni intenzita privést traktort

PA celoro¢ni priimérnd denni intenzita privést autobusii

Pua podil ndkladnich vozidel na komunikaci, udany v % za 24 hodiny

P podil no¢ni intenzity dopravy urcitého druhu vozidel na dané komunikaci (udany v %)
N, zakladni hodnota podilu no¢ni intenzity dopravy urcitého druhu vozidel na dané komunikaci

N +k,, Pya korekce (zpresnujici ¢len) hodnoty podilu no¢ni intenzity dopravy pomoci podilu nakladni
dopravy; ve vyrazu (N, + Ky, Py,) je pouZito toto oznaceni:

N absolutni ¢len,

koeficient, kterym se nasobi podil nakladni dopravy).

8.2.2 Urceni intenzit dopravy

Pro vypocet hluku podle této metodiky by dopravné inzenyrské podklady v pozadovaném ¢lenéni méla zpracovat
odborna dopravné inzenyrska organizace. Témito podklady jsou udaje o intenzité dopravy (soucasné intenzity
a v pripadé potieby i vyhledové intenzity) na posuzovanych komunikacich v bézny pracovni den, a to v ¢lenéni
na denni a no¢ni obdobi:

Y Toae e Inse Toan Inan Insa

Dopravné inzenyrské podklady pro vyhledové obdobi musi zohlednit jak prosty nartst dopravy, tak predpoklada-
né zmény v komunikacni siti a v provozu na ni.

V odivodnénych ptipadech je mozné za cenu sniZeni piesnosti vypoctu pouzit souhrnné celodenni hodnoty
(za 24 h) pro soucasné obdobi v ¢lenéni:

! I I

OA24> "NA24> "NS§24°
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Pozndmka: Pokud nelze zjistit zvldst hodnoty I, ,,, L,, pouZije se hodnota Iy, ,, - Intenzita ndkladnich vozidel vcetné nakladnich souprav
za 24 hodin.

V pripadé vyuziti dat z aktudlniho celostatniho s¢itani dopravy se hodnoty IOA24, INA24, INS24 urci takto:
vV 1,,,,=0+M

0A24
v Iysps = NS+ PN2 + PN3 + PTR + PA
v I =T -2.(NS+PN2+PN3 + PTR + PA)
Pozndmky:

1. V metodice celostdtniho s¢itdni dopravy jsou ndkladni soupravy v hodnoté T povazovdny za dvé vozidla (taha¢ a ndvés).

2. V- metodice celostdtniho scitani dopravy jsou v hodnoté T zapoctena i vozidla hromadné dopravy.

3. Hodnoty v celostdtnim scitani dopravy vznikaji transformaci uidajii ziskanych ¢tythodinovymi priizkumy intenzit. Nemusi tedy vidy pred-
stavovat skutecnou 24- hodinovou intenzitu na komunikaci.

Vyuziti souhrnnych celodennich hodnot (za 24 h) neni mozné v pripad¢, Ze posuzované misto se nachdzi na
komunikaci s provozem odlisnym od bézného provozu. Jde zejména o pripady, kdy se posuzované misto na ko-
munikaci nachazi:

v blizkosti hrani¢nich prechodi na dalnicich a silnicich Lttidy,

v blizkosti zén se specifickou dobou provozu (nakupni a zdbavni arealy, priimyslové zény apod.),

v blizkosti lokalit soustfedéné sportovni a rekrea¢ni ¢innosti,

v blizkosti cil atraktivnich pro nédkladni dopravu (prekladisté apod.),

SANENENEN

na uzemi hlavniho mést Prahy,
jakoz i
v’ v piipadé, Ze je nutné provést hlukové posouzeni pro jiny nez bézny pracovni den,

8.2.3 Prepocet celodennich intenzit na denni a nocni obdobi

Pro prepocet celodennich intenzit (za 24 h) na intenzity v dennim a no¢nim obdobi u ostatnich druht vozidel
se vychazi z urceni kategorie a tfidy pozemni komunikace, na kterém posuzované misto lezi (viz zakon ¢. 13/
1997 Sb.). Pro ucely této metodiky je nutné rozlisit, zda je dana silnice I. tfidy mezindrodni silnici - ,,E“ (viz.
»Evropskd dohoda o hlavnich silnicich s mezinarodnim provozem - AGR, Zeneva, 1975%).

Metodika rozliduje:

Délnice

Silnice I. tfidy se statutem mezinarodni silnice (,E®)

Silnice I. tfidy bez statutu mezindrodni silnice

Silnice II. t¥idy

Silnice III. tfidy

Mistni komunikace (bez rozliseni tfidy)

A NENENENENEN

Kategorii a tfidu pozemni komunikace sdéli ptisludny silni¢ni spravni urad.

Pozndmbka: Na ticelovych komunikacich neni mozné pro jejich specificky charakter tuto ¢édst metodiky pouZit.

Na délnicich a silnicich I.-III. tfidy se urci:
Y Py
Tato velic¢ina se vypocte jako:

I I
P, = Naza t Insos X100 [%].
I +1 +1

OA24 NA24 NS 24

Podil no¢ni intenzity dopravy z celodenni intenzity pro jednotlivé druhy vozidel se vypocte ze vztahu:


hornicekk


hornicekk
x
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P.. =N, +(Nj +kPNA— Pa)

Hodnoty koeficientt se pro jednotlivé druhy vozidel urci z tabulky 1.

Tabulka 1. Koeficienty vztahu pro vypocet podilu no¢ni intenzity dopravy z celodenni intenzity

kf;tsﬁ(;l:;ece Druh vozidla N, NQ kPNA
osobni vozidla 7,7 -3,3 0,1
Dilnice ndkladni vozidla 16,1 -12,1 0,4
ndkladni soupravy 21,1 -12,2 0,4
ndkladni vozidla celkem 18,6 -15,4 0,5
osobni vozidla 8,2 -2,5 0,1
Silnice I. tridy néakladni vozidla 13,3 -5,4 0,2
»E — silnice ndkladni soupravy 20,4 -5,0 0,2
nakladni vozidla celkem 16,0 -6,0 0,2
osobni vozidla 7,0 -2,0 0,1
Silnice I. tfidy nékladni vozidla 11,2 -2,9 0,1
neni ,E“ - silnice ndkladni soupravy 16,1 -4,7 0,2
néakladni vozidla celkem 12,0 -4,2 0,2
osobni vozidla 6,9 -1,4 0,1
q ., nakladni vozidla 91 -1,4 0,1
Silnice IT. tfidy ndkladni soupravy 10,8 -1,4 0,1
ndkladni vozidla celkem 10,0 -2,2 0,1
osobni vozidla 6,4 2,1 0,2
Silnice IIL. tiidy r{ékladrlli vozidla 7,9 X X
ndkladni soupravy 6,8 X X
ndkladni vozidla celkem 7,9 X X
osobni vozidla 5,8 X X
Mistni komunikace ITékladrlli vozidla 5,9 X X
ndkladni soupravy 7,3 X X
ndakladni vozidla celkem 6,5 X X

Pozndmbka: V pripadeé, Ze je v tabulce u ptislusného koeficientu znacka ,,- tato znacka znamend, Ze ptislusny faktor se ve vypoctu neuplatni.

Pro kazdy druh vozidel se celodenni (24-hodinovd) intenzita rozdéli pomoci tohoto koeficientu na intenzitu
v dennim a no¢nim obdobi takto:

In = Pnoc : I24’ Id = I24 - In
U vozidel pravidelné hromadné dopravy se pti rozdéleni na denni a no¢ni dobu mize vychazet z platnych jizdnich
radd. Pro vyhledové obdobi se vychazi ze stavajicich jizdnich fadt nebo z tdajt silni¢niho spravniho uradu.

8.2.4. Jiné uidaje a velic¢iny

Patfi k nim:

v — vypoctova rychlost, pouzivand jenom pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy.

Pro vypoctovou rychlost ,,v plati:

a) Pokud nejsou pro posuzovanou komunikaci zndmy skute¢né rychlosti provozu, pro oba dopravni sméry se po-
uzije vypoctova rychlost ,v* z tabulky A. Tato hodnota vypoctové rychlosti ,v¢ ma vyznam ,,pramérné jizdni
rychlosti v8ech vozidel v dopravnim proudu na tseku komunikace bez svételné rizenych kiizovatek®
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Tabulka A. Relace mezi nejvyssi povolenou rychlosti jizdy a vypoctovou rychlosti ,,v

Nejvyssi povolend rychlost jizdy v km/h Vypoctova rychlost ,.v* v km/h
40 40
50 45
60 50
70 60
80 70
90 75
100 80
110 85
120 90
130 100

V obtiznych vy$kovych a smérovych pomérech (polomér oblouku komunikace R mensi nez 65m, nebo stoupani
komunikace ,,s“ vétsi nez 6 %, nebo hruba dlazba jako kryt vozovky, nebo kombinace predchozich faktori) se
vypoctova rychlost ,,v“ snizuje o 5km/h.

b) Pokud nejsou pro ctyfpruhové a Sestipruhové komunikace v extravilanu znamy skutecné primérné jizdni
rychlosti pohybu vozidel v jednotlivych jizdnich pruzich (jde o komunikace kategorii ,,Dalnice” a ,,Rychlostni
komunikace), pro tyto komunikace se pro nejvyssi povolenou rychlost jizdy 130 km/h pouziji vypoctové rych-
losti ,,v“ z tabulky B1.

Tabulka B1. Relace mezi nejvyssi povolenou rychlosti jizdy 130 km/h a vypoctovou rychlosti ,,v pro dalnice
a rychlostni komunikace

Délnice / rychlostni komunikace Hodnota ,,v* [km/h] pro jizdni pruh
vnéjsi prostredni vnitfni
Ctytpruhové uspoiadani 90 - 120
Sestipruhové usporadani 90 115 130

Vysvétlivky k tabulce BI:

13374

Vhitini jizdni pruh - jizdni pruh nejblizsi k ose komunikace
Prostiedni jizdni pruh - jizdni pruh mezi vnéjsim a vnitinim jizdnim pruhem

Skladba dopravniho proudu v jednotlivych jizdnich pruzich

Pokud neni znamo skute¢né pridéleni skladby dopravniho proudu na posuzovaném tseku komunikace do
jednotlivych jizdnich pruhi, pro vypocet lze pouzit globalni procentni hodnoty uvedené v tabulce B2.

Upozornéni:

Hodnoty uvedené v tabulce B2 byly ziskdny priizkumem na celém tizemi CR (odtud jejich globdlni charakter); celkovy pocet vozidel sledovanych
v priizkumu byl 64 272 .

Yy

Tabulka B2. Globalni procentualni pii¢né rozdéleni dopravy do jednotlivych jizdnich pruhu pro dalnice
a rychlostni komunikace

Dalnice / rychlostni komunikace Globalni procento vozidel kategorii OA / NA
v jednotlivych jizdnich pruzich
vnéjsi prostiedni vnitini
Ctytpruhové uspotadéni 70/ 90 - 30/ 10
Sestipruhové usporadani 20/90 55/9 25/1
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Vysvétlivky k tabulce B2:

Vnitini jizdni pruh - jizdni pruh nejblizsi k ose komunikace

Prostiedni jizdni pruh - jizdni pruh mezi vnéjsim a vnitinim jizdnim pruhem

Dalsimi udaji a veli¢inami jsou:

d - kolma vzdalenost posuzovaného bodu od osy komunikace (v metrech)
H - vys$ka posuzovaného bodu nad vozovkou (v metrech)

X - vypoctova veli¢ina

Y - pomocna vypoctova veli¢ina

9. Algoritmus vypoctu
9.1. Algoritmus vypoctu se vztahuje k vypoctu hodnot L, v zadanych bodech (imisnich mistech).

9.2. Nejsou-li zadany body, v nichZ se ma vypocitat hodnota L, pro posouzeni hlukové situace v tzemi,
doporucuje se vypocitat L, v bodech charakteristickych (typickych) pro feSenou wlohu (situaci).

9.3. Prvnim vypoctovym krokem pfi vypoctu LAeq je homogenizace podminek vypoctu. Z tohoto divodu
se posuzovana komunikace rozdéli do homogennich usekii o stejnych vstupnich parametrech vypoctu.

Délka téchto usekt je zavisla predev$im na zménach smérového a vyskového vedeni komunikace, déle na doprav-
ni z4tézi, stinéni, pohltivosti terénu, druhu krytu vozovky.

9.4. Postupem popsanym v 1.8.2 se zjisti vSechny dopravni podklady, potfebné pro vypocet hodnot L,, «

9.5. Stanovi se faktory Fy, F;, F3, majici tento vyznam:

Faktor Fy - vyjadfuje vliv rychlosti dopravniho proudu a zastoupeni osobnich a nakladnich vozidel s rtiznymi
hlukovymi limity v dopravnim proudu na hodnoty L.
Faktor F; - vyjadfuje vliv podélného sklonu nivelety komunikace na hodnoty L, .

Faktor F3 - vyjadfuje vliv povrchu vozovky na hodnoty L, .

9.6. Pri stanoveni faktort Fy, Fy, F3 se postupuje takto:

1. Pro zadany rok vypoctu se zjisti zastoupeni osobnich a nakladnich vozidel v dopravnim proudu v denni a no¢-
ni dobé.
2. Denni hodinova primérna intenzita dopravy nd se vyjadii v skutecnych poctech osobnich vozidel za hodinu
ng, 4 @ skutecnych poctech nakladnich vozidel za hodinu n, ;.
Analogicky se vyjadii no¢ni primérné hodinové intenzity dopravy osobnich vozidel ng, , resp. primérné
hodinové intenzity ndkladnich vozidel ny, .
3. Hodnota F1 v denni dobé se stanovi dle vztahu
- LoA/10 LNA/10
Fl—nOAdxFVOAXIO © +nNAdvaNAx10 )
v némz je:

n denni priamérna hodinova intenzita dopravy osobnich vozidel,

0Ad
denni primérna hodinova intenzita dopravy nakladnich vozidel,
funkce zavislosti ekvivalentni hladiny akustického tlaku dopravniho proudu osobnich vozidel na

rychlosti dopravniho proudu.

n
F

NAd
vOA
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Funkce F ), je dand rovnicemi:

F ox = 3.59 x 107 x v*® pro skute¢nou rychlost jizdy v < 60 km/h

F ox = 2.70 x 107 x v? pro skute¢nou rychlost jizdy v nad 60 km/h
hladina akustického tlaku A osobnich vozidel pro zadany vypoctovy rok; hodnota L, je déna tabulkou C
funkce zavislosti ekvivalentni hladiny akustického tlaku dopravniho proudu nakladnich vozidel na

OA

jesiien

vNA
rychlosti dopravniho proudu.

Funkce F , je déna rovnicemi:

F s = 1.50 x 102 x v*° pro skute¢nou rychlost jizdy v < 60 km/h

F s = 2.45 x 10" x v pro skute¢nou rychlost jizdy v nad 60 km/h
hladina akustického tlaku A ndkladnich vozidel pro zadany vypoctovy rok
Hodnota L, je dana tabulkou C

NA

Tabulka C. Hladiny LOA, LNA v dB pro roky 2005 - 2011

Vypoctovy Osobni automobily Nakladni automobily
rok D+RK I.trida II.tirida | IILtfida D+RK I.trida IL.tiida | IILtfida
2005 74,6 74,8 74,9 75,6 80,9 81,1 81,4 82,4
2006 74,4 74,6 74,8 74,9 80,7 80,9 81,1 81,4
2007 74,3 74,4 74,6 74,8 80,4 80,7 80,9 81,1
2008 74,1 74,3 74,4 74,6 80,2 80,4 80,7 80,9
2009 74,1 74,1 74,3 74,4 80,2 80,2 80,4 80,7
2010 74,1 74,1 74,1 74,3 80,2 80,2 80,2 80,4
2011 74,1 74,1 74,1 74,1 80,2 80,2 80,2 80,2

Pro vypoctové roky po roce 2011 se pouziji hodnoty L,, Ly, v dB platné pro rok 2010.
Faktor F, Urcuje se z tabulky D

Tabulka D. Hodnoty faktoru F, v zavislosti na podélném sklonu nivelety

Jednosmérna komunikace _ .
T T Obousmérna komunikace
stoupajici klesajici
% F, % F, % F,
s(1 1,0 s<(6 1,79 s{1 1,0
1<s{2 1,12 s> 6 2,50 1<s(2 1,06
2<s{(3 1,25 2<s(3 1,13
3<s{4 1,42 3<s{4 1,21
4<s{5 1,60 4<s(5 1,30
5<s(6 1,79 5<s(6 1,40
s=6 2 s=6 1,50
s> 6 2,50 $>6 2,50

Faktor F.;

Hodnoty faktoru F, se v zdvislosti na druhu krytu vozovky urcuji takto:

Pro vypoctové rychlosti do 50 km/h se pouzivé pro faktor F, ¢iselnd hodnota 1,0, a to pro viechny druhy asfalto-
betonovych i cementobetonovych krytt vozovek.

Pro tentyz rozsah vypoctovych rychlosti je pro kryt z drobné dlazby ¢iselna hodnota F3 rovna 2.0, pro kryt z hrubé
dlazby je ¢iselna hodnota F, rovna 4.0.

Pro vypoctové rychlosti nad 50km/h jsou hodnoty koeficientu F; pro vSechny druhy kryti vozovek uvedeny
v tabulce E.
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Tabulka E. Hodnoty koeficientu F3 pro rtizné druhy krytu povrchu vozovek

Kategorie |Druh krytu F3
Kryt z asfaltového betonu - ABO (do 8 mm)
a | Kryt z asfaltového betonu s uzavienym povrchem 1,0
Lity asfalt hrubozrnny frakce 2-5
b Kryt z asfaltového koberce AKT s pretrzitou kfivkou zrnitosti do 11 mm (napt. typu 10
RUMAC) ’
A c Kryt z asfaltového koberce mastixového stfednézrnného (AKMS) do 11 mm nebo jiné 11
koberce se zrnitosti do 11 mm (napt. typu ULM) ’
d Kryt z asfaltového betonu hrubozrnného (ABH) do 16 mm s pouzitim modifikovaného 11
asfaltu ’
e |Mikrokoberec provadény za studena se zrnitosti do 8 mm (napt. typ GRIPFIBRE) 1,2
f  |Lity asfalt hrubozrnny frakci 1-4, 4-8 1,3
a | Cementobetonovy kryt s tipravou povrchu pomoci tazené tkaniny 1,2
B b |Cementobetonovy kryt s negativnim pfi¢nym zdrsnénim 1,2
¢ |Cementobetonovy kryt s jemnym pti¢nym zdrsnénim 1,5
C a  |Kryt z drobné dlazby 2,0
b |Kryt z hrubé dlazby 4,0
Upozornéni:

Pro technologicky nové receptury a tipravy povrchu krytu vozovek se hodnota faktoru F3 musi zjistit na zdkladé méteni in situ, a to postupem
dle mezindrodni normy ISO 11819-1:“Acoustics — Method for measuring the influence of road surfaces on traffic noise. Part 1: The statistical
pass-by method®.

9.7. Podle vzorce

X=F.F.F

12ty
se vypocitd hodnota X, ktera se pouZije pro stanoveni pomocné vypoctové veliciny Y (L, q Ve vzdalenosti 7,5m
od osy nejblizsiho jizdniho pruhu komunikace) ve vztahu Y = 101g X - 10,1

9.8. Pro prislusny usek komunikace se zjisti kolma vzdalenost d posuzovaného bodu od osy komunikace

9.9. Pro parametry d a H se zjisti utlum dopravniho hluku U, a to pro:

+ odrazivy terén (jako napf. beton, asfalt, vodni hladina, aj.) pomoci grafu na obrazku A, resp. podle vztaht
uvedenych v dodatku,

« pohltivy terén (jako napft. trava, obili, nizké zemédélské kultury apod.) pomoci grafu na obrazku B, resp. podle
vztahti uvedenych v dodatku.

9.10. Zakladni ekvivalentni hladina akustického tlaku A v posuzovaném bodé Ly se pak vypocita jako

L=Y-U

Ptitom plati:

1. U ¢tytpruhovych a Sestipruhovych komunikaci se jizdni pasy posuzuji jako samostatné komunikace (samo-
statné zdroje hluku).

2. Je-li vyska H posuzovaného bodu nad vozovkou vétsi nez 30 m, poklada se hodnota utlumu U pro bod o pa-
rametrech (d, H) za rovnu hodnoté utlumu U, zji$téné pro bod o parametrech (d, 30).

13
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9.11. Hodnoty L, ziskané postupem podle ¢1.1.9.8 se koriguji s ohledem na:

« $itku komunikace (korekce D_ v dB)

+ délku useku komunikace (korekce D v dB)

+ utlum hluku nizkou zdstavbou (korekce Dy, v dB)

+ utlum hluku pfekdzkou nebo konfiguraci terénu (korekce D v dB)
+ vliv ptilehlé souvislé zastavby (korekce D, v dB)

+ naruSovani plynulosti dopravniho proudu (korekce D}, v dB)

+ Vliv zelené (korekce D; v dB)

» meteorologickou situaci

10. Stanoveni korekci

10.1. Korekce Dgv dB, na s$ifku komunikace

Tato korekce plati jenom pro ¢tyfpruhové a Sestipruhové komunikace smérové rozdélené ¢i nerozdélené, a to pro
vypoctovy postup, ktery pocita s ¢iselné stejnym pri¢nym rozdélenim dopravy do jednotlivych jizdnich pruht.
Proto vyjadfuje tato korekce vliv stejného pri¢ného profilového rozdéleni intenzity dopravy na téchto komunika-
cvich na hodnoty L,,, v posuzovaném bodé.

Ciselné hodnoty korekce D, v dB jsou pro uvedeny ptipad uvedeny v tabulce E

Tabulka F. Hodnoty korekce D WV dB, v zavislosti na vzdalenosti d - d°

Vzdélenostd - d°v m D .vdB
7,5 1,7
15 0,8
30 04,
60 0,1
120 0,0

Vysvétlivka k tabulce F: d° je vzdalenost osy komunikace od osy vnéjsiho jizdniho pruhu.

Ciselné hodnoty korekce DS v dB lze vypocitat podle vztahu

13,088
Ds=——,
d-d°

a to pro rozsah vzdélenosti (d - d°) z intervalu < 7,5m ; 125m >

Upozornéni: Pozaduje-li se vypocet hlukového zatizeni okoli ctyfpruhové ¢i Sestipruhové komunikace pro provoz vikendového typu, korekci Ds
v dB, na $itku komunikace z tabulky F zdsadné nelze pouZit.

L eq V POSUZOVaném bodé se v téchto pripadech pocita pro skute¢né intenzity dopravy a vzdalenosti kazdého

z jizdnich pruhiti od posuzovaného bodu.

10.2. Korekce D v dB, pro tisek komunikace

Korekce D v dB pro usek komunikace vyjadtuje vliv dopravy z iseku komunikace na hodnoty L, o V Posuzova-
ném bodé. Hodnota korekce D v dB je ddna velikosti thlu a, pod kterym je sledovany usek komunikace vidén
z posuzovaného mista (viz obrazek C, znazornujici stanoveni thlu a pro kone¢ny tusek komunikace).

Ciselné hodnoty korekce D v dB v z4vislosti na velikosti thlu a jsou uvedeny v tabulce G.

Matematické vztahy pro vypocet korekce D v dB jsou uvedeny v dodatku.
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Tabulka G. Vztah mezi velikosti thlu a a hodnotami D, v dB

Velikost uhlu ve stupnich Korekce D_v dB
180 0,0
170 -0,2
160 -0,5
150 - 0,8
140 -1,1
130 -1,4
120 -1,8
110 -2,1
100 -2,6
90 -3,0
80 -3,5
70 -4,1
60 -4,8
50 -5,6
40 -6,5
30 -7,8
20 -9,5
10 -12,6

10.3. Korekce D, v dB pro ttlum hluku nizkou zastavbou

Korekee vyjadtuje vliv nizké, rozptylené zastavby (typicky napt. vilové ¢tvrté) na ekvivalentni hladinu akustického
tlaku v posuzovaném bodé. Velikost této korekce je zavisld na minimélni délce dréhy zvukovych vin d,, kterou
probéhnou zvukové viny v oblasti nizké, rozptylené zastavby (viz obrazek D). Korekci Dy, v dB lze tedy uvazo-
vat i pro pripady, kdy mezi zdrojem dopravniho hluku a posuzovanym bodem je vice oblasti nizké rozptylené
zastavby (viz obrazek Db). Hodnota Dy, v dB,se pak vypocitd jako minimélni délka drahy zvukovych vin vSemi
oblastmi nizké rozptylené zastavby.

Ciselné hodnoty korekce Dy, v dB v z4vislosti na hodnoté parametru d,, jsou uvedeny v tabulce H.

Tuto orientacni korekci se doporucuje vzdy, pokud je to mozné, nahradit korekcemi D, na vliv zastavby.

Tabulka H. Hodnoty korekce D, v dB v zavislosti na vzdélenosti d,

Vzddalenost d,, (m) D, dB
Do 10 0

20 -1,9
40 -4,0

70 -5,8
100 -7,0
200 -9,4
400 -11,8
700 -13,7
1000 -15,0

10.4 Korekce Dg v dB, pro utlum hluku pfekazkou nebo konfiguraci terénu

Umeéld prekazka nebo prirozena konfigurace terénu, ktera stini zdroj hluku vzhledem k posuzovanému mistu,
snizuje hodnotu L AeqV posuzovaném misté o hodnotu Dy v dB, zavislou na

o efektivni vy$ce prekazky,

o vzdélenosti zdroje hluku od prekazky,

« vzdalenosti posuzovaného mista od prekazky.
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Utlum hluku prekazkou se zjisti z grafu na obrazku E, ktery vyjadfuje zavislost D, v dB na parametru Z. Parametr
Z se pocita z geometrickych vztaht pravouhlych trojuhelniki - viz obrazek F -, v némz je symbolem ,,h* oznacena
efektivni vyska prekazky.

Vyraz pro Z ma tvar

Z=a+b- (r+d), resp. po prislusném dosazeni ma tvar

Z=(0*+h*)2-r+(d*+h?)”2-d

Pro vypocet korekce D v dB pro ttlum hluku prekazkou se pouziji tyto vztahy:

Dp = - [13,41 + 10,47 Ig (Z + 0,18) - 2,67 Ig%(Z + 0,18)]

vztah plati pro -0,1m < Z < 60m

Dp=-24

vztah plati pro Z > 60m

Pfi navrhovani protihlukovych clon (jako prekazek pro $ifeni hluku) se obecné postupuje takto:

a)
b)
<)
d)

e)

f)

g)

Pfi vypoctu geometrickych vztahi protihlukovych clon u dvoupruhovych komunikaci se uvazuje zdroj hluku
v ose komunikace ve vy$ce 1 m nad povrchem vozovky.

U komunikaci s po¢tem 3 jizdnich pruht se nahradné sousttedi vechny jizdni pruhy do jednoho jizdniho
pruhu, jehoz osa je umisténa v 65 % $ifky komunikace na vzdalenéjsi strané od clony.

Ctyipruhové a Sestipruhové komunikace se posuzuji jako 2 samostatné komunikace (2 samostatné zdroje hlu-
ku).

Vliv délky prekdzky na hodnoty korekce D, v dB se stanovi pomoci korekce D v dB pro kone¢ny tisek komu-
nikace.

Pro konkrétné pozadovanou hodnotu dtlumu Dy lze analyticky zjistit vySku prislusné protihlukové clony
vypoctem polohy mnoziny bodi elipsy, jejiz jedno ohnisko lezi na ose dopravni cesty, druhé ve vypoctovém
bodé. Tim lze zjistit mnozinu vrcholt protihlukovych clon, které vsechny splnuji pozadavek, ze vlozny utlum
ptisludné protihlukové clony bude roven konkrétné pozadované hodnoté ttlumu Dy. Tento analyticky postup
umoziiuje pak i priikaz toho, zda pozadované hodnoty utlumu Dy Ize redlné viibec dosahnout.

Pro protihlukové clony o délce vétsi nez 30m je nutné pro stranu komunikace, protilehlou ke clong, zvazit
ucinky odrazu zvukovych vln od clony (jde o jisty typ ,jednostranné souvislé zastavby“) a podle potieby uplat-
nit korekci D, v dB. Protihlukové clona musi mit stejnou nebo vy$si hodnotu stupné neprizvucnosti v dB nez
je pozadovany utlum.

Minimalni plo§nd hmotnost clony ma byt nejméné 10kg .m™2 Povrch clony na pfivricené strané ke komuni-
kaci by mél mit — podle potieby — pohltivé vlastnosti, pokud je oproti nému zastavba (uzemi), kterou (které)
je potteba akusticky chranit.

h) Zohlednuji se rovnéz dalsi pozadavky, jako:

délka protihlukové clony musi byt alespon dvojnasobkem kolmé vzdalenosti chranéného mista od protihlu-
kové clony,

u velmi dlouhych clon se navrhuji uzaviratelné unikové dvere,

ukonceni protihlukové clony nema vystavit vozidlo pfi vyjezdu z tseku, v némz je clona postavena, nahlym
ucinktim vétru (doporucuje se pozvolné nebo stupnovité ukoncovani protihlukové clony),

protihlukové clony museji byt realizovany s minimem spar, mezer a netésnosti v konstrukei (uvedené vady
stavebniho dila podstatné snizuji u¢innost clony),

pti umistovani protihlukové clony museji byt brany v tvahu podzemni sité,

protihlukova clona nema piisobit esteticky neptiznivé.

10.5 Korekce D, v dB na vliv zdstavby

Korekce vyjadtuje ovlivnéni hodnot L, v disledku odrazu zvukovych vin od zdstavby.
Korekci na prilehlou zéstavbu (zastavba za posuzovanym bodem pii pohledu od komunikace) je nutno pouzit
vzdy, vyhodnocuje-li se hluk pred fasadou objektu.
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Pro vypocet hluku ve venkovnim prostoru se musi pouzit souctova korekce na zastavbu prilehlou a korekce na
zastavbu protilehlou (zastavba za komunikaci pfi pohledu od posuzovaného bodu na komunikaci) tehdy, je-li
zastavba (prilehla ¢i protilehld) souvisla v délce nejméné 30 m.

Pti stanoveni ¢iselnych hodnot korekce D, v dB se pro konkrétni zdstavbu bere v ivahu

druh terénu (odrazivy, pohltivy, smiseny),

vzdalenost posuzovaného bodu d, v [m] od fasidy,

vyska posuzovaného bodu h v [m] nad terénem,

charakter fasady u posuzované zastavby.

Vzdalenost d,, se urcuje podle obr. E.

Vliv druhu terénu a vys$ky posuzovaného bodu h nad terénem se respektuje takto:
Terén pohltivy:
Pro vypocet utlumu se pouzivaji az do vysky h < 10 m nad terénem vztahy pro pohltivy terén;
pro vysky z intervalu 10 < h < 20 m se autlum pocita podle vztahu
D, =U,x[(20 - h)/10] + U x 1 - [(20 - h)/10]},
kde Up je velikost utlumu pro pohltivy terén, Uo je velikost ttlumu pro odrazivy terén;
pro vy$ky h > 20m nad terénem se Gtlum pocita dle vztaht pro terén odrazivy;
Terény smiSeného charakteru (rozumi se jimi terény, pro néz 40 az 60 % plochy tvori
terén pohltivy, zbytek plochy je terén odrazivy):
Pro vypocet atlumu se pouzivaji az do vysky h < 5m nad terénem vztahy pro pohltivy terén;
pro vysky z intervalu 5 < h < 10m nad terénem se Gtlum pocita podle vztahu
D, =U,x[(10-h)/5]+ U x1-[(10 - h)/5 ]},
kde U, je velikost ttlumu pro pohltivy terén, U, je velikost dtlumu pro odrazivy terén;
pro vy$sky h > 10 m nad terénem se pouzivaji pro vypocet utlumu vztahy pro odrazivy terén.

Terén odrazivy:

Pro vypocet utlumu se pouzivaji pro libovolnou vysku h nad terénem vztahy pro odrazivy terén.

Ciselnd velikost ndristu L Aeq V diisledku odrazu akustické energie od posuzované fasady - tedy velikost korekce
D, - zavisi na charakteru fasiddy zasazené zvukovymi vinami ze zdroje hluku.

Pro ucely téchto pokynu se charakter fasady definuje predev$im na zékladé velikosti okenni plochy fasady Po
z celkové plochy fasady P, pfi¢emz se berou v tivahu absorp¢ni vlastnosti obvodového plasté posuzované fasady.

Plati:
L. Je-li hodnota P_ > 0,6 P, potom je ¢iselna velikost korekce D, u fasddy rovna 3,0 dB.
2.a)Je-li04P< P_<0,6 P, pficemz plati, Ze
« na posuzované fasadé se nevyskytuji balkoény ¢i lodzie,
» posuzovana fasada nemd obvodovy plast, ktery je svym cinitelem pohltivosti blizky ¢initeli pohltivosti
skla,
potom je ¢iselnd hodnota korekce D, u fasiddy rovna 2,5 dB.
b) Je-li0,4 P < P, < 0,6 P asoucasné plati, ze
« na zbylé ¢asti posuzované fasady jsou umistény balkony, lodzie, resp. pokud je posuzovana fasdda vyraz-
né ¢lenéna i jinymi stavebnimi prvky obvodového pldsté, potom je ¢iselnd hodnota korekce D, u fasddy
rovna 2,0 dB.
c) Pokud pro 0,4 P < P <0,6P plati, ze
« neokenni ¢ast fasady je konstrukéné dand materialy, které se svym cinitelem pohltivosti blizi ¢initeli
pohltivosti skla, potom je ¢iselnd hodnota korekce D, u fasidy rovna 3 dB.
3. a) Pokud plati Po < 0,4 P, nebo pokud neni posuzovana fasada vybavena okny viibec, pticemz
« posuzovana fasada nemd obvodovy plast, ktery je svym Cinitelem pohltivosti blizky ¢initeli pohltivosti
skla,
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« obvodovy plast neni vyrazné ¢lenén jinym stavebnimi prvky,
potom se za korekci D, u fasidy bere hodnota 2,5 dB.

b) Pokud plati Po < 0,4 P, nebo pokud neni posuzovana fasada vybavena okny vtibec, pti¢emz
« posuzovana fasida nemd obvodovy plast, ktery je svym cinitelem pohltivosti blizky ciniteli pohltivosti

skla,
« obvodovy plast fasady je vyrazné ¢lenén jinym stavebnimi prvky,
potom se za korekci D, u fasidy bere hodnota 2,0 dB.

c) Je-li Cinitel pohltivosti u fasady bez oken blizky Ciniteli pohltivosti skla, potom se za korekci D, u fasady
bere hodnota 3,0 dB.

d) Nelze-li pouzit popsany zpiisob klasifikace charakteru fasady, resp. neni-li zndm ¢initel pohltivosti obvodo-
vého plaste fasady, potom se za hodnotu korekce D, u fasady vzdy bere hodnota rovna 3,0 dB (zohlednuje
se tim princip predbézné opatrnosti).

Ciselné hodnoty korekce D, v zavislosti na vzdalenosti od posuzované fasady jsou pii uplném odrazu dopadajici
akustické energie od posuzované fasady (pfi tomto vyuziti principu pfedbézné opatrnosti je hodnota korekce D,
rovna 3,0 dB) uvedeny v tabulce L.

Tabulka I. Hodnoty korekce DZ pro jednostrannou zastavbu

Ptilehla zastavba Protilehla zastavba
Vzdélenost d,, vim Korekce D, v dB Vzdélenost d,, vim Korekce D, v dB
Do 15 +3,0 Do 20 +2,7
15 -20 +2,3 20 - 30 +1,2
20 - 40 +1,0 30 - 40 0,7
40 - 75 +0,3 40 -75 +0,3

Komentdt k tabulce I:

1. V pfipadé obestavéni obou stran komunikace se uvazuji obé korekce (sectou se).

2. Ciselné hodnoty korekce D, z tabulky I se zmensuji 0 0,5 dB, je-li hodnota korekce D,, u fasddy rovna 2,5 dB.

3. Ciselné hodnoty korekce D, z tabulky I se zmensuji o 1,0 dB, je-li hodnota korekce D,, u fasddy rovna 2,0 dB.

4. Vyjdou-li pfi redukci hodnot z tabulky I vyse uvedenym zpiisobem zdporné hodnoty korekce D, dosadi se za hodnotu korekce D, nula.

10.6 Korekce Dp pro narusovani plynulosti dopravniho proudu

Pfi naruSovani plynulosti dopravniho proudu (napt. prechody pro chodce, kfizovatkami) se pouziva korekce

DP.

Pro hodnoty N z intervalu

0% <N<50%
se zakladni hodnota této korekce vypocita ze vztahu
D, = + 0,08 x N.

Pro N vétsi nez 50 % je hodnota korekce D}, rovna + 4,0 dB.

Korekce DP se nepouzije pro ramena ktizovatek, lezicich na hlavnim sméru nefizené kfizovatky.

V ostatnich pripadech se pouziva takto:

a) Je-li jednohodinova intenzita dopravy nd, resp. nn nejvyse 500 vozidel, korekce DP se pro prechody pro chodce
pouzije v oblasti, zahrnujici pfechod pro chodce a 50-metrové useky na komunikaci pred timto pfechodem;
pro ktizovatky se pouzije v oblasti zahrnujici kfizovatku a 50 m délky tsekd na ramenech ktizovatky (délka
usekil na ramenech se méti od hranic ktizovatky).

V takto definované oblasti se

+ 50-metrové useky pred prechodem pro chodce, resp. 50-metrové useky na ramenech kiizovatky rozdéli na
5 vzajemné navazujicich poduseki o délce 10 m;

o pfti ¢islovani poduasekil vzestupné od hranic kfizovatky se pak pro prvni poduisek pouzije hodnota zakladni
korekce Dy, pro druhy podusek hodnota D, x 0,8, pro tfeti podisek hodnota Dj, x 0,6, pro ¢tvrty podusek
hodnota Dj, x 0,4, pro paty podusek hodnota D, x 0,2.
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b) Je-li jednohodinova intenzita dopravy nd, resp. nn vétsi nez 500 vozidel, korekce D, se pro prechody pro

c)

chodce pouzije v oblasti, zahrnujici pfechod pro chodce a 100-metrové useky na komunikaci pred timto pre-

chodem; pro kfizovatky se pouzije v oblasti zahrnujici kfizovatku a 100 m délky usekt na ramenech ktizovatky

(délka tsekt na ramenech se méfi od hranic kfizovatky).

V takto definované oblasti se

o 100-metrové useky pred prechodem pro chodce, resp. 100-metrové tiseky na ramenech ktizovatky rozdéli
na 5 vzajemné navazujicich poduseki o délce 20 m;

o pti ¢islovani poduaseki vzestupné od hranic kfizovatky se pak pro prvni podusek pouzije hodnota zakladni
korekce Dy, pro druhy podisek hodnota D;, x 0,8, pro tieti podusek hodnota D, x 0,6, pro ¢tvrty podisek
hodnota DPB x 0,4, pro paty podusek hodnota D, x0,2.

Pokud jsou k disposici dopravné-inzenyrské tidaje pro vsechny odbocujici proudy, v prostoru kiizovatky se pro

vSechny odbocujici proudy vozidel pouziva hodnota zdkladni korekce DP tak, Ze se tato hodnota pticte k dil-

¢im hodnotdm L, pro jednotlivé odbocujici dopravni proudy; intenzity jednotlivych odbocujicich proudi se

urcuji na zakladé dopravné-inzenyrského prizkumu in situ, resp. na zakladé dopravné-inzenyrského vypocta
zatézovych proudt v kfizovatce.

d) U okruznich kfizovatek se poduseky na ramenech kfizovatky stanovi pro vSechna ramena ktizovatky. Délka

téchto poduseku se stanovi podle intenzit dopravy na jednotlivych ramenech ktizovatky (vytvéreji se tedy
- podle konkrétni situace — poduseky podle postupu uvedeného v a), nebo poduseky podle postupu uvedené-
ho vb)).

10.7. Korekce DL v dB, pro vliv zelené

Tlumici G¢inky zelené jako samostatného prvku protihlukové ochrany se vyznamnéji projevuji az od souvislych

kompaktnich pasti o minimalni $i¥i 20 m. Pro kvantitativni vyjadfeni téchto uc¢inkt se pouziva vztah

b 1,1
DL=-18 (log—), kde
10

b je délka zvukového paprsku, ktery se $ifi zeleni.
Ptritom musi platit, ze b > 20 m.
Specidlnimi upravami vystavby lze tlumici uc¢inky zelené jesté zvysit.

10.8. Zohlednéni meteorologické situace

Meteorologickd situace ovliviujici hodnoty L, v posuzovanych bodech se zohlednuje na zékladé postupu uve-
deného v rozhodovaci tabulce J.
V této tabulce jsou k zdkladnim moznostem ziskani meteorologickych dat pro posuzovanou lokalitu uvedeny nasled-

né ¢innosti pro ziskani meteorologickych dat pottebnych pro vypocet finalni — dlouhodobé - hodnoty L

Aeq meteo’
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Tabulka J. Rozhodovaci tabulka pro postup pii zohlednéni meteorologické situace

Podminky pro stanovisté a obdobi Vyvolana aktivita
Stanovisté: Z analyzy podrobnych meteorologickych udajt se od-
Meteorologické tidaje jsou naméfené na stanovisti ne- | vodi pramérné meteorologické udaje.
bo jsou pro stanovisté odvozené z dostatecné velkého | Ty se pouziji pro zohlednéni vlivu meteorologické situ-
poctu sousednich stanovist pomoci meteorologickych |ace na hodnoty L
metod
Obdobi:
Natolik dlouha ¢asové rada méfeni, aby umoznila re-
prezentativni statistickou analyzu
Pro sledované stanovisté nejsou k disposici zadné|Pouzije se zjednodusené (globalni) hodnoceni na zakla-
meteorologické udaje, nebo dostupné meteorologické | dé téch meteorologickych tdaji, které jsou k disposici.
udaje nevyhovuji pozadavkim tykajicim se stanovisté
a obdobi.

Aeq’

Vliv meteorologické situace na hodnoty L,,, se pak zohledni vjpoctem hodnoty L, ..o

L =101g ( p.10%1 LF + (1- p)10%!1 LH),

Aeq meteo

kde

LF je ekvivalentni hladina akustického tlaku A vypocitana za podminek pfiznivych pro $ifeni zvuku,
LH je ekvivalentni hladina akustického tlaku A vypocitand za homogennich podminek pro $iteni zvuku,
p je pravdépodobnost dlouhodobého vyskytu meteorologickych podminek ptiznivych pro $ifeni zvuku.

11. Po zjisténi hodnot korekci se postupuje takto:

Khodnoté L_- zékladni ekvivalentni hladiné akustického tlaku A v posuzovaném bodé - se pti¢tou véechny ko-
rekce, vypoctené podle ¢lanku 1.10, které v posuzovaném bodé prichazeji v Gvahu.

12. Hodnota ziskana postupem podle ¢lanku 1.11 je ekvivalentni hladina akustického tlaku A, Lj,
vyvolana dopravou na j-tém useku komunikace.

13. Postupem, ktery byl uveden v predchozich ¢lancich, se zjisti vliv vS§ech usekt komunikace na
hlukové poméry posuzovaného bodu.

14. Hodnoty Lj v dB ze viech useki komunikace se energeticky sectou, a to podle vztahu

= 101log (2, 10Lj/10 ), kde

j=1

LAeq
n je pocet usekd komunikace.

Pti s¢itani hladin se zpravidla postupuje od hladin nejvyssich k hladindm nejnizs$im (tedy od zdrojii nejhlu¢néjsich
k zdrojiim nejtis$im). Ke zjisténi sou¢tu hladin vice zdroji hluku lze pouzit bud analyticky vztah uvedeny v dodat-
ku, nebo lze pouzit hodnoty ptirtistku 8L, uvedené v tabulce K. Postup s pouzitim hodnot z tabulky K slouzi pro
inicialni posouzeni velikosti vlivi vice zdrojt hluku.

S¢itani s vyuzitim tabulky K se provede takto:

Je-li L1 > L2, vypocita se rozdil L1 — L2 a podle hodnoty tohoto rozdilu se vyhleda v tabulce K hodnota 6L, kterd
se pricte k vyssi hladiné (tedy k hladiné L1). Energetickym sou¢tem hladin L1 a L2 je pak hladina L1 + SL.
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Tabulka K. Energetické s¢itani ekvivalentnich hladin
L1-12vdB SL vdB
0 +3,0
+2,5
+2,1
+1,8
+1,5
+1,2
+1,0
+0,8
+0,6
+0,5
+0,4

O [CO N[O\ |UT [ [W | [

—
o

15. Konecna hodnota, ziskana postupem podle ¢l.1.13, 1.14, je ekvivalentni hladina akustického
tlaku A, L, oV dB, pusobici na posuzovany bod z provozu na sledované komunikaci.
15.16. Polohu izofony ekvivalentni hladiny akustického tlaku A lze zjistit logaritmickou interpolaci ze dvou,
pfipadné vice bodi, v nichz byly vypocteny hodnoty L, pro posuzovanou komunikaci. Poloha bodti izofony se
vypocita timto zpisobem:
a) Na pricném fezu posuzované dopravni trasy se zvoli 2 rtizné body B, B,, jejichZ vzdalenost je rb.
b) Vypocitané ekvivalentni hladiny akustického tlaku A v bodech B,, B, se oznaci jako L,, qu, L,. qu.

Je nutné, aby poloha bodt B,, B, byla zvolena tak, aby platilo

Lae® > Lag® L

2 B Bl B2
Acq <Ly 0<L, Bl-L, B2<3dB,

Aeq
kde symbolem L, , qB je oznacena hledand hodnota izofony v bodé B.

Bod B o hodnoté izofony LAeqB lezi pak na spojnici bodi B,,B, ve vzdalenosti rb od bodu Bl smérem k bodu

B,, pficemz vzddlenost rb v metrech se vypocita podle vztahu

0,1 (L L

BI_ B)
Aeq Aeq

10-1

10-1 0.1 (LAchl_ LAchZ)

rB=rb.

¢) Nejsou-li splnény podminky pro L,
bude pozadované podminky splnovat.
d) V pripadé, ze jde o zjisténi polohy izofony ekvivalentni hladiny akustického tlaku A pro vice dopravnich tras,

Pl Ly, ve vztahu k L, P, je nutno nalézt takovou dvojici bodt, kterd

postupuje se takto:
na piicnych fezech jednotlivych dopravnich tras se postupné voli body B,,B, tak, aby pro hledanou polohu
bodu B platilo:

L, BI>L, BL

B2
Aeq Aeq <L

Bo<L, Bl-L

B2
peg - Laeg2 < 1,5 dB,

Aeq Aeq A

Déle se postupuje obdobné jako pti hledani polohy bodu B v pripadé jedné komunikace (jedné dopravni trasy).
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IIl. Dodatek

Prehled vztahu pro numerické vypocty hluku ze silnicni
dopravy

Nasledujici analytické vztahy jsou numerickou transformaci graficko-numerické metody, popsané v predchozim
textu této novely.
Faktor F:

Postup pro jeho vypocet je uveden v ¢lanku 1.9.6

Faktor Fy:
Jednosmeérna komunikace stoupajici:

10¥2° pro s <0;6>

F2 =
2,5pros>6

Jednosmérna komunikace klesajici:
1,0 pros<6

F2 =
2,5pros>6

Obousmérnd komunikace:

1034 pro s <0;6>

F2 =
2,5pros>6

Faktor F3:
Postup pro jeho vypocet je uveden v ¢lanku 1.9.6

Vypoctova veli¢ina X:
X =F1.F2.F3

Pomocna vypoctova veli¢ina Y:
Y=101g X - 10,1

Vypocet hodnoty U pro odrazivy terén:

U =50,2 - (3357,23 - 911,8.1g d)” pro d < 8; 1000 >
8

U=-10lg ——— pro d (0;8)
d

U=-4,1 prod=0
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Vypocet hodnoty U pro pohltivy terén:

d>+H?2+6H+9

U=878Ig
17H + 51
H2+6H +73 8
U=878lg 10lg —
17H + 21 d
H? + 6H + 73
U=878lg — -4
17H + 21

Zdkladni ekvivalentni hladina L :
L=Y-U

Yy,

pro d < 8; 1000 > a soucasné H <1,5;30 >

pro d (0; 8) a soucasné H <1,5;30 >

pro H <1,5;30 >

Vypocet korekce D_ dB na $itku komunikace:

13,088

D. =
Sod-de

Vypocet korekce D, v dB pro nizkou nesouvislou zastavbu:

0

D.. =
Nz -7,0 (g 0,1 d, )

<10m

pro0<dy, <

prod,, > 10m

Vypocet korekce D, v dB, pro jednostrannou pfilehlou zastavbu:

+3

D =
Z1 +295 lefl694

pro0<d<15m
prod>15m

Vypocet korekce D, v dB, pro jednostrannou protilehlou zastavbu:

+3

D, =
72 _
+295d,,7%°

pro0<d<20m
prod>20m

Vypocet korekce D; v dB, pro kone¢ny usek komunikace:

180°
D, =-101g
a
Ig| 1 1 |
D,=-10lg|— - ——
) X X,

Pro X, X, plati: X, X, jsou vzdalenosti po¢itku a konce kone¢ného useku komunikace od posuzovaného bodu;

vzdalenosti X, X, se udavaji v metrech.

Poznamka: Jde o situaci, kdy d = 0

Vypocet korekce DL v dB pro vliv zelené:

DL = - 181g (0,1 b)1,1

proa>0

pro a = 0 a soucasné X, rtizné od X,

prob <20m
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Vypocet korekce DP v dB pro narusovani plynulosti dopravniho proudu:
Postup pro vypocet je uveden v ¢lanku 1.10.6

Vypocet korekce DB v dB pro utlum prekazkou:
DB = - [13,41 + 10,47 1g (Z + 0,18) - 2,67 1g%(Z + 0,18)]  pro-0,lm <Z<60m
DB =-24 pro Z > 60m

Vypocet vzdélenosti ry pro urceni polohy bodu B o pozadované hodnoté izofony L AeqB PTO jednu dopravni
trasu:

1001 (Lo BL-L B) 4

L 100! (LaegB1- Ly B2)
Plati pro:

LyegBl > Ly B,

LyeqB2 <Ly B

0<L,Bl-L, B2<3dB

Vypocet vzdélenosti ry pro urceni polohy bodu B a pozadované hodnoté izofony L, B Pro vice nez jednu
dopravni trasu:

1001 (Lo BL-L B) 4

I'B = I'b .
1001 LaBl- 1, B2)_ |

Aeq

Plati pro:
LyeB1> Ly By

LpegB2 < LB

0<L,Bl-L, B2<15dB

Spolupiisobeni vice zdroji dopravniho hluku:

K
— 0,1 Ly
Lyeg=101g (gi 1001 L),

kde K je pocet zdroju dopravniho hluku.
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V. Grafika

Obrazek A. Utlum hluku nad odrazivym terénem
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Obrazek F. Geometrické vztahy pro
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