MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVI - HLAVNi HYGIENIK CESKE REPUBLIKY

V Praze dne 19. tinora 2007
C.j. 0OVZ-32.0-19.02.2007/6306

METODICKY NAVOD

pro méreni a hodnoceni hluku z leteckého provozu

Ministerstvo zdravotnictvi - hlavni hygienik Ceské republiky vydava podle § 80 odst. 1 pism. a)
zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vetejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakon,
ve znéni pozd¢jSich piedpisi,

metodicky navod

ke sjednoceni postupu pracovnikil krajskych hygienickych stanic, Hygienické stanice hlavniho
meésta Prahy a zdravotnich tstavl pii méfeni a hodnoceni hluku z leteckého provozu.

1. Uvod

Predkladany metodicky navod pro méteni a hodnoceni hluku z leteckého provozu novelizuje
metodicky navod stejného nazvu vydany pod ¢j. HEM 300-24.6.02-17877 dne 24. 6. 2002.

Tento metodicky navod se tykd méfeni hluku vyvolaného leteckym provozem na letisti
av jeho okoli pro ucely statniho zdravotniho dozoru. Pro tyto specifické podminky je
zpracovana definice ,.charakteristického letového dne®, na ktery se v ustanoveni § 11 odst. 6
nafizeni vlady €. 148/2006 Sb., o ochrané zdravi pted nepfiznivymi G¢inky hluku a vibraci (dale
jen ,nafizeni vlady*), vztahuje hlukovy limit.

Zéaroveii se timto metodickym navodem zpfesiiuji obecné formulace uvedené v CSN ISO
1996 - 1 Popis a méfeni hluku prostiedi; Cast 1: Zakladni veli¢iny a postupy, CSN ISO 1996 - 2
Popis a méfeni hluku prostiedi; Cast 2: Ziskavani Gidaji souvisejicich s vyuzitim uzemi a CSN
ISO 1996 - 3 Popis a méfeni hluku prostiedi; Cast 3 — Pouziti pfi stanoveni nejvyssich
piipustnych hodnot hluku a Metodickém névodu pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostfedi vydaném Ministerstvem zdravotnictvi o specificky ptipad hluku
z leteckého provozu.

Metodicky navod se tyka leteckého provozu na letisti a v jeho okoli. M&fi a posuzuje se
vyhradné€ hluk vyvolanvy leteckym provozem, s vyloucenim hlukovych udalosti jiného puvodu.
Metodicky navod se netvké prubézného monitorovani hluku z leteckého provozu.

Pojizdéni letadel po letiStnich komunikacich vlastni silou se hodnoti jako hluk v ramci
charakteristického letového dne tj. soucést letového provozu.

Tento zpusob hodnoceni hluku z leteckého provozu se vztahuje k smérodatnému leteckému
provozu béhem piedepsaného referen¢niho ¢asového intervalu charakteristického letového dne.
Opira se o vysledky vypoctl provedenych na zakladé méfeni v daném misté rozhodném pro
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posuzovani a hodnoceni hluku z leteckého provozu vcetné jejich dal§iho zpracovani podle tohoto
metodického navodu.

Situace, jako jsou tranzitni pielety letadel po stanovenych tratich ve vzduSném prostoru,
které nesouviseji pfimo s provozem posuzovaného letisté, jsou soucasti tzv. zbytkového hluku
prostiedi, resp. hluk pozadi.

Letecky den jako ojedinélou akci nelze podradit pod definici pro charakteristicky letovy den
definovany na zdklad¢ udajii o celorocnim provozu, a pokud jde o hluk z leteckého provozu,
jiné limity nafizeni vlady pro tento pfipad nestanovi.

Pohyby letadel béhem leteckého dne se hodnoti jako soucast hluku z provozu letisté, které je
nutno zahrnout vzhledem k pohybu letadel do charakteristického letového dne.

Nepravidelné motorové zkousky letadel, testovani leteckych motord na zkusebnim zafizeni,
chod pomocnych energetickych jednotek, se hodnoti jako hluk ze stacionarniho zdroje a nespada
pod limit charakteristického letového dne.

Zmény piechodného charakteru ve vyuzivani drahového systému z diivodu oprav vzletovych
a pristavacich drah se hodnoti stejnym zplsobem jako letecky den. Obyvatelé izemi, které bude
z diivodu téchto zmén vyuzivani drdhového systému zasazeno hlukem po dobu provadénych
oprav vzletovych a pfistdvacich drah, jsou o téchto zménach informovani prostfednictvim
obecnich, resp. méstskych uradu.

Pokud jde o letist¢ Praha — Ruzyné, lze dal$i podrobnéjsi informace o hlukové zatézi
z provozu letisté ziskat na www.csl.cz.

2. Definice a vyklad pojmi

Pro ucely tohoto metodického navodu se rozumi:

- letadlem se rozumi zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféie z reakci
vzduchu, které nejsou reakcemi viici zemskému povrchu. Pro ucely tohoto zakona se
nepovazuje za letadlo model letadla, jehoZz maximdlni vzletova hmotnost nepfesahuje
20 kg, viz § 2 odst. 2 zakona ¢. 225/2006 Sb.,

- leti§tém je uzemné vymezena a vhodnym zpiisobem upravena plocha vcetné souboru
staveb a zafizeni letisté, trvale urcend ke vzletim a pfistavani letadel a k pohybtim letadel
s tim souvisejicim, viz § 2 odst. 7 zdkona ¢. 225/2006 Sb.,

- pohybem oznaceni typické ¢innosti letadla, kterd vyvolava specifickou hlukovou udélost
v okoli letiste, jako napt. vzlet, pfistdni, pielet; vzlety a/nebo pfistdni piedstavuji
rozhodujici slozku hluku z leteckého provozu,

- leteckym provozem provoz, ktery zahrnuje veskeré pohyby a pozemni operace letadel
na letisti a v jeho okoli,

- pozemni operaci letadel oznaceni pro charakteristickou ¢innost na letisti, ktera doplituje
hlukovou expozici v blizsim okoli letiste, jako napt. motorova zkouska letecké techniky,
stani a pojizdéni letadla na zemi pii chodu pohonnych jednotek, chod pomocnych
energetickych jednotek,

- charakteristickym letovym dnem primérny letovy den s poftem N vzletl a pfistani
vsech letadel na daném letisti v prubéhu jednoho dne, odvozenym postupem dle kapitoly
4.1.1 tohoto metodického navodu,

- charakteristickou skladbou letadel pocet vzletii a pristani letadel jednotlivych typt
nebo kategorii (v % z celoro¢niho poctu), ktera se podileji na leteckém provozu daného
letisteé; dokladaji se predevsim typy letadel s vyznamnym podilem v hlukové expozici
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prostiedi; pohyby letadel s ojedinélym vyskytem se zahrnuji do poctu pohybt letadel
odpovidajici hlukové kategorie (viz ptilohu B),

provoznim smérem vzletové a pristavaci drahy smér, ve kterém se uskutecnuji vzlety a
pfistani; méni se predevsim podle okamzitého sméru proudéni vzduchu; prumérné vyuziti
jednotlivych provoznich smért se udava v % z celoro¢niho poctu vzletl a pfistani ,

smérodatnym leteckym provozem provoz, kterym se dokladdaji pocty pohybl
v charakteristickém letovém dni vSech letadel, tvoficich charakteristickou skladbu
letadel, a ptipadajici na jednotlivé provozni sméry vzletovych a pfistavacich drah,

referenénim ¢asovym intervalem doba T stanovena v ustanoveni § 10 odst. 1 nafizeni
vlady pro hodnoceni hluku z leteckého provozu, a pro niz se nafizenim vlady, viz
ustanoveni § 11 odst. 6 stanovi nejvyse piipustné ekvivalentni hladiny akustického tlaku
A; jednd se o intervaly zahrnujici celou denni dobu (Tp = 16 hodin v dobé od 06:00 do
22:00 hodin) a celou no¢ni dobu (Tx = 8 hodin v dob¢ od 22:00 do 06:00 hodin)

méFicim intervalem doba T, jednoho dil¢tho meéfeni hluku z leteckého provozu,
uskute¢néného ve zvoleném misté¢ méteni

celkovou dobou méreni doba méteni Ty, ktera je souctem vSech méficich intervali Ty,
=Ty

vyslednou hladinou akustického tlaku ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeq,i6h
(Laeq D), T€SP. Lacgsn (Laeq n) V referenénim €asovém intervalu Tp, resp. Ty, stanovena
podle tohoto metodického navodu; slouzi k hodnoceni hluku z leteckého provozu podle
nafizeni vlady

zbytkovym hlukem prostfedi hluk (hluk pozadi), ktery tvori veSkeré zvuky
vyskytujici se v dané situaci v daném case, a ktery je obvykle sloZeny se zvuki
mnoha blizkych i vzdalenych zdroji a neni vyvolan leteckym provozem

nejistotou méreni interval hodnot pfifazovany k vysledku méfeni hluku, o némz
se predpoklada, ze uvnitf n¢ho lezi spravna hodnota

3. Méreni

3.1 VSeobecné

MEéii a posuzuje se vyhradné hluk vyvolany leteckym provozem. Méteny hluk musi v misté
a dob&é méteni prevazovat nad ostatnimi hlukovymi udalostmi, zpiisobenymi jinymi zdroji (hluk
pozadi).

Me¢fenim se zjistuje:

hluk vyvolany leteckym provozem jako sledem jednotlivych hlukovych udalosti,

hluk jednotlivych hlukovych udalosti, vyvolanych pohyby letadel.

3.2 Pristrojové vybaveni, kalibrace

Méfici pfistroje a kalibratory musi vyhovovat pozadavkim platnych CSN EN pro
zvukoméry' a kalibratory” a musi mit platné metrologické osvéd&eni. Preferuji se zvukomdry

1 ¢SN IEC 651 Zvukoméry, CSN EN 60804 + A2, Elektroakustika — Integrujici-pramérujici zvukoméry, CSN EN
61260 Elektroakustika — Oktavové a zlomkooktavové filtry
2 (SN EN 60942 Elektroekustika — Akustické kalibratory
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tfidy 1 a kalibratory tfidy 1 dle uvedenych standardi CSN EN. Piipoustéji se zvukoméry
a kalibratory tfidy 2 dle tychZz standardi.

Me¢éfici pristroje musi byt kalibrovany podle instrukci vyrobce. Preferuje se kalibrace
bezprostfedné pfed méfenim a na konci méfeni.

Pokud je rozdil v citlivosti mezi obéma kalibracemi vétsi nez 0,5 dB, méfeni se poklada za
neplatné.

Mikrofon musi byt opatien krytem proti G€inktim vétru.

3.3 Zakladni akustické deskriptory

Meéifenim hluku se stanovi hladiny akustického tlaku A v decibelech pii pouziti dynamické
charakteristiky FAST (rychle), a jednotky odvozené.

Meéfi se:
- ekvivalentni hladina akustického tlaku A - Laeqt v dB,

- distribu¢ni procentni hladiny akustického tlaku A — La, pfednostné Laogg, popt. Lai,Las a
L aos,

- hladina zvukové expozice Lag v dB jednotlivé hlukové udalosti,
- maximalni hladina akustického tlaku A - Lamax v dB jednotlivé hlukové udalosti.

Pro vzorkovani zvukového signalu se voli casovy krok nejvyse 1 s pti dlouhodobém méieni
hluku z leteckého provozu a nejvyse 0,1 s pti méteni hluku jednotlivych hlukovych udalosti.

3.4 Mista méreni

Pfi méteni hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim
prostoru, respektuji se pozadavky standardu CSN ISO 1996 - 1 Popis a méfeni hluku prostiedi;
Cést 1: Zakladni veli¢iny a postupy, CSN ISO 1996 - 2 Popis a méfeni hluku prostiedi; Cast 2:
Ziskavani idajii souvisejicich s vyuzitim uzemi a CSN ISO 1996 - 3 Popis a méfeni hluku
prostfedi; Cast 3 — Pouziti pii stanoveni nejvyssich p¥ipustnych hodnot hluku a metodického
navodu pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi vydaného Ministerstvem
zdravotnictvi.

Povrch terénu v misté méteni a v jeho okoli (do 5 m) musi vykazovat sttedni pohltivost, jako
napt. travnatd plocha. NedoporuCuje se méfeni na tvrdém (napf. betonovém, asfaltovém)
povrchu. Vzdélenost mikrofonu od nejblizSich velkych odrazivych a pohltivych ploch
s vyjimkou zemského povrchu nesmi byt mensi nez 3.5 m. Doporucuje se, aby v kuzelu s osou
sméfujici svisle vzhiru, s vrcholem v misté mikrofonu a s vrcholovym tthlem 160°, nebyla zadna
odrazivé a/nebo pohltiva plocha.

Pro misto méteni se doporucuje zvolit pfednostné takova mista metfeni, kde 1ze jednoznaéné
ur¢it charakter hlukovych udalosti (vzlet a pristani, vzletova a pfistdvaci draha). V mistech

vvvvvv

métenych dat.



3.5 Poloha mikrofonu

Meéfici mikrofon se umist'uje na stativu do vysky 1,2 az 1,5 m nad zemi, pokud se jedna
o méfeni v chranéném venkovnim prostoru. Pokud se jedna o méfeni v chranéném venkovnim
prostoru staveb, umistuje se mikrofon do vysky 1,2 az 1,5 m nad arovni piislusného podlazi a
prednostné 2 m, nejméné vSak 1 m od fasddy. Osa nejvétsi citlivosti mikrofonu sméiuje
k predpokladané nejblizsi poloze letadel na obvyklé draze letu pokud je zndma, nebo kolmo
vzhtru pokud dréha letu neni predem znama.

Mikrofon ani zvukomér nesmi byt v pribéhu méfeni vystaven vliviim, které by mohly
ovlivnit kvalitu méfenych dat (napf. otfesy, elektromagneticka pole, nadmérnd teplota, chlad
nebo vlhkost aj.). Je nutné splnit obecné pozadavky CSN ISO 1996-1 a 2.

3.6 Doba a délka méreni

Hluk zleteckého provozu je vétSinou proménny v Sirokych mezich a zéavisi kromé
provoznich podminek i na sezoénnich vlivech. Doporucuje se proto vénovat planovani méfeni
hluku maximalni pozornost. Tykd se to zvlasté¢ volby doby a délky meéfeni v souvislosti
s provozem na letisti a volby obdobi vhodného k provedeni méfeni hluku.

Hluk ve zvoleném misté se zpravidla méfi opakované, nejlépe vzdy v dobé Spickového
provozu. Celkova doba métfeni hluku se voli tak, aby objem dat ziskanych méfenim umoznil
stanovit reprezentativni vyslednou hladinu akustického tlaku pro charakteristicky letovy den a
pro zvoleny referencni Casovy interval.

(24

Pfi méfeni hluku vyvolaného leteckym provozem se prednostné méii po celou dobu
referen¢niho ¢asového intervalu T, a to opakované. U leti§t’ s omezenou provozni dobou nebo se
slabym leteckym provozem se méfici interval T,, mtize upravit podle provozu na letisti a podle
vyvoje atmosférickych podminek, ptficemz vSak celkovd doba métfeni Ty, ma vyhovovat
pozadavku na ziskani reprodukovatelného vysledku méteni.

Pti métfeni hluku jednotlivych hlukovych uddlosti se celkovd doba méteni Ty, odvozuje
z potfebného poctu odectl (jednotlivych hlukovych udalosti) — viz kapitolu 4.3.3.

3.7 Atmosférické podminky

Velké prenosové vzdalenosti mezi zdrojem hluku a mistem méteni jsou pficinou vyznamnych
a obtizn¢ korigovanych ztrat pti Sifeni zvuku. Atmosférické podminky se kontroluji
v hodinovych intervalech v misté méteni. Atmosférické podminky po celou dobu méfeni hluku
musi vyhovovat témto omezenim:

rychlost vétru nizsi nez 5 m/s

- okolni teplota nizsi nez +30 °C

- soucin teploty vzduchu (°C) a relativni vlhkosti (%) vyssi nez 500
- 7adné srazky

Povrch zemé nesmi byt pokryt snéhem nebo ledem, nesmi byt ani zmrzly ani nasékly velkym
mnozstvim vody a méfeni nesmi probihat za podminek teplotni inverze (napf. v ¢asnych rannich
hodinéach), pokud tyto podminky nejsou pfedmétem zkoumani.
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4. Metody méfeni a zpracovani dat
4.1 VSeobecné

Pro ziskani vyslednych hladin akustického tlaku Laeq Tje mozno ziskat vychozi hodnoty
potiebné pro odvozeni:

- prubéznym méfenim hluku zleteckého provozu a dopoctem na podminky
charakteristického letového dne

- méfenim charakteristickych hodnot jednotlivych hlukovych udalosti, vyvolanych pohyby
letadel, a dopoctem vysledkt na podminky charakteristického letového dne.

Pti hodnoceni hluku v izemi v okoli letist’ s prevladajicim vlivem vzletl a pfistani letadel se
hygienicky limit hluku z leteckého provozu pro chranény venkovni prostor, stanoveny v § 11
odst. 6 nafizeni vlady ¢&.148/2006 Sb., vztahuje ke smérodatnému leteckému provozu
v charakteristickém letovému dni. Ten je popsan pomérnym poctem vzletli a pfistani letadel,
pfipadajicim v denni, resp. no¢ni dobé charakteristického letového dne na jednotlivé provozni
sméry vzletovych a pfistavacich drah, pfi respektovani smérodatné skladby letadel v kazdém
sméru vzletovych a pfistavacich drah.

4.1.1 Charakteristicky letovy den

Charakteristicky letovy den reprezentuje pramérné provozni podminky na letisti, odvozené
pro posouzeni dlouhodobého pisobeni hluku. Definuje se poctem N vzletl a pfistani vSech
letadel na daném letisti za 24 hodin.

Pocet N vzleti a pfistani za 24 hodin se stanovi jako primérnd hodnota z celkového poctu
vzletl a pristani letadel vSech uzivatell letiSte¢ za Sest po sobé nasledujicich mésicii v letnim
obdobi (kvéten az fijen, 184 dnli) ve vSech provoznich smérech vzletovych a pristavacich drah.
Odd¢luje se pocet pohybl Np v referencnim intervalu pro denni dobu (Tp) a Nn pro noc¢ni dobu
(Tn), N =Np + Nn.

Hygienicky limit hluku z leteckého provozu se vztahuje k pomérnému poctu pohybt (vzleti
a pristani) pfipadajicich v denni, resp. no¢ni dob¢ charakteristického letového dne na jednotlivé
sméry vzletovych a pfistdvacich drah, pfi zachovani smérodatné skladby letadel v danych
smérech vzletovych a pristdvacich drah. Podminky noé¢niho leteckého provozu mohou
respektovat skladbu letadel v no¢nim provozu, upravenou predpisem.

Pro odvozeni poctu N vzletd a pfistdni se pouziji statistické tidaje provozovatele letiste,
nejlépe za posledni kalendaini rok.

Pocet N vzletl a pfistani za den se stanovi:

- ptimo ze statistickych vykazii o poctech vzletl a pfistani v obdobi kvéten az fijen, pokud
jsou k dispozici,

- nepiimo z celkového poctu N, vzletl a pfistani za kalendaini rok, s pouzitim vzorce N =
k* N,/184, kde k je koeficient sezonniho vyuziti letist¢ dan¢ho typu, ¢iselné vyjadieny
v priloze B.



4.1.2 Smérodatny letecky provoz

Pti hodnoceni hluku v posuzované lokalité, vyvolané¢ho leteckym provozem, se uvazuji jen ty
pohyby letadel, které¢ v daném misté utvaieji dlouhodobé prumérnou hlukovou expozici. Pocet N
vzletl a pfistani za charakteristicky letovy den se proto dale ¢leni podle dlouhodobého vyuziti
jednotlivych smérti vzletovych a pfistavacich drah a podle charakteristické skladby letadel
v provozu podle

Podle vyuZiti smérd vzletovych a pfistdvacich drah se udidva koeficientem w;, ktery
predstavuje pomérny pocet vzletlh nebo pfistdni v % z celoroniho primérného poctu pohybt
(vzletti 1 pfistani) v j-tém sméru drahy. Hodnota u; lezi mezi 0 a 1, Zu; = 1.

POZNAMKY:

1. Celkovy pocet N, pohybii (vzletii + pristani) vSech letadel za kalenddrni rok se rozdéli na pocty N;j vzletii, resp.
pristani letadel v jednotlivych smerech vzletovych a pFistavacich drah, hodnota u; pro j-ty smér je u; = Nj /Ny,
kde N je pocet vzletii nebo pristani v j-tém sméru za rok. Odlisuji se podminky v denni a nocni dobé.

2. U letisté s jedinou vzletovou a pristavaci drahou se jednd o dva sméry, obvykle vyuzivané v poméru blizkém 3:1.
Dominantni smér | = 1 je tedy pro vzlety a pristani vyuzit ze 75 % (4. u; = 0,75), vedlejsi smér | = 2 je vyuZit
225 % (. u; = 0,25), u;+ u, = 1. Hodnoty u; jsou zpravidla stejné nebo blizké pro vzlety i pristani.

3. U  letist s vice neZ jednou pristivaci drahou je pocet smérii | vidy dvojndsobkem poctu vzletovych
a pristdvacich drah, soucet hodnot u; je vidy 1. Tyto koeficienty se pro pohyby v jednotlivych smérech mohou
lisit, nektery ze smerit miize byt urcen tieba jen pro pristani letadel.

4. Pokud je jeden ze smérii previddajici, u; > 0,9, pak je mozno provoz v druhém sméru zanedbat.

Podle charakteristické skladby letadel v provozu se vyjadiuje koeficientem vy, ktery
predstavuje pomérny pocet pohybi (vzletl a ptistani v % z celoro¢niho primérného poctu)
letadel ptifazenych k-té kategorii — viz napft. ptilohu A. Hodnota vk lezZimeziOa 1, X vy =1.

Charakteristickou skladbu letadel v provozu v nocni dobé mohou upravovat zvlastni
provozni ptedpisy, platné pro dané letiste.

POZNAMKY:

1. Celkovy pocet N, vzletit a pristani vsech letadel za kalendarni rok se rozdéli na pocty N; pohybu letadel
ve zvolenych kategoriich, hodnota v; pro k-tou kategorii je v, = Ny /N,. Nerozlisuje se vzlet a pristani.

2. U vicedrdahovych letist nemusi byt indexy Vi shodne pro vSechny uvazované provozni smeéry vzletovych
a pristavacich drah.

3. Je-li letecky provoz v nocni dobé upraven predpisem tak, ze se v nékteréem provoznim smeru VPD provoz
omezuje jen na vybrané kategorie a typy letadel, miize se pro tyto pripady zavést samostatna kategorie letadel.

a) Smérodatny letecky provoz ve vztahu k vzletové a pristdvaci draze

Pocet Njx pohybt k-té kategorie letadel, uskutecnénych v j-tém sméru vzletové a pfistavaci
drahy, se odvodi ze vztahu

NijN*ui*Vk

Oddélen¢ se vyjadfuji pocty Nj. pro vzlety a pfistdni letadel. V piipadé, Ze se jednd o letisté
s pravidelnym leteckym provozem v denni i no¢ni dob¢, odvozuji se hodnoty Njx pro oba intervaly Tp a
Ty z hodnot Np a Ny, Vysledné pocty pohybt se zaokrouhluji vzdy na nejblizsi celé ¢islo. Kontrolnim

souctem musi byt prokazano, Zze £ Nj, = N.



POZNAMKY:

1. Pokud se u letist s jednou vzletovou a pristavaci drahou prokaze, ze plati nerovnost NN < 0,05* ND, pak pro
vysledné hladiny akustického tlaku zpravidla plati LAeq N < (LAeq D -10 ). U letist' s vice nez jednou
pristavaci drahou je vSak nutné zvazit mistni preferenci drah pro provoz v nocni dobé.

2. Rozklad poctu pohybii na jednotlivé kategorie nebo typy letadel se vyzaduje pri numerickém modelovani hluku
z leteckeho provozu a v pripadech, kdy se v leteckém provozu letiste, které je predméetem merent hluku, vyskytuje
vice kategorii letadel, s velkym rozpétim akustickych vykonii. Rozklad se provadi pro pritkaz, ze stiedni hodnoty
zvukové expozice (viz kap. 4.2.5 a 4.3.4) jsou platné pro smérodatny letecky provoz.

b) Smérodatny provoz ve vztahu k mistu méfeni

Vyslednd hladina akustického tlaku se odvodi pro smérodatny letecky provoz, ktery v daném
mist¢ méfeni predstavuje prumérné podminky v charakteristickém letovém dni. Vychazi se
z pomérného poctu vzletl a pfistani, pfipadajicich v denni, resp. no¢ni dobé charakteristického
letového dne na jednotlivé sméry vzletovych a pfistdvacich drah, pii zachovani smérodatné
skladby letadel v danych smérech vzletovych a pfistdvacich drah. Situaci schematicky
znéazornuje nasledujici obrazek.

Sméry vzletové a pristavaci drahy

PRISTANI — smér j =2 Narr
_>

VZLETOVA A PRISTAVACI DRAHA

A

VZLETY —smérj=1 Npep

&
&
&
&
&
&
&
&
&

»

MISTO MERENI

Hladina akustického tlaku v mist¢ meéfeni se skladd ze slozek, vyvolanych
v charakteristickém letovém dni

- celkovym poétem Npgp vzletl ve sméru j = 1, Npgp = N*ul
- celkovym poctem Narr piistdni ve sméru j =2, Narr = N *u2,

kde se za N podle situace mize pokladat pocet Np, resp. Ny vzlett a pfistani v denni, resp. no¢ni
dob¢ charakteristického letového dne.

K témto slozkdm se mohou pfipojit dalsi slozky, vyvolané jinymi pohyby letadel. Vysledna
hladina akustického tlaku v daném misté se ziskd energetickym souctem dil¢ich hladin
akustického tlaku.



¢) Pozadované udaje o leteckém provozu

K odvozeni podminek smérodatného leteckého provozu v charakteristickém letovém dni se
vyzaduji tyto udaje o leteckém provozu, nejlépe jako priiméry za posledni 1 rok:

celkovy pocet N; vzletl a pfistani vSech letadel za rok,
-z toho celkové pocty vzletl a pfistani vSech letadel v no¢ni dobé za rok,

- charakteristicka skladba kategorii nebo typu letadel ¢lenénych napt. podle pfilohy A, a
pocty vzleth a pfistdni letadel jednotlivych kategorii (celkové pocty nebo v %
z celoro¢niho poctu),

- prumérné vyuziti jednotlivych provoznich smérit vzletovych a pfistadvacich drah
v celoroénim provozu (uvadi se v %),

- celkové pocty vzletl a pfistdni vSech letadel v letni sezoné (kvéten az fijen), oddélené
v denni a no¢ni dobé,

- podle uvazeni i dalsi tidaje o leteckém provozu, které jsou nezbytné z hlediska hodnoceni
hluku v posuzované lokalité, napt. informace o pozemnich operacich letadel, o poétech
dnt za rok s provozem v no¢ni dob¢€, o mimotadnych leteckych akcich apod.

4.1.3 Vysledna hladina akustického tlaku

Vyslednou hladinou akustického tlaku se rozumi hodnota ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A, stanovend podle tohoto metodického ndvodu pro referen¢ni Casovy interval T. Pro
potieby tohoto metodického ndvodu pouzijeme oznaceni:

- Laegp (Lacq,16n) Vysledna hladina akustického tlaku v denni dobé, Tp = 16 hodin (06:00 —
22:00)

- Laeqg N (Lacgsn) vyslednd hladina akustického tlaku v no¢ni dobé, Ty = 8 hodin (22:00 -
06:00)

Hodnoty Laeqp @ Laegn se vztahuji krozsahu smérodatného leteckého provozu
v charakteristickém letovém dni a k referenénimu casovému intervalu. Vyslednd hladina
akustického tlaku Lacq p, r€Sp. Lacq N, S€ porovnava s hygienickym limitem hluku z leteckého
provozu, stanovenou v § 11 odst. 6 nafizeni vlady.

Pokud se charakteristickd skladba letadel v denni i no¢ni dobé shoduje, je mozno pro
odvozeni vysledné hladiny akustického tlaku pievzit vysledky méfeni hluku z obou referencnich
¢asovych intervalti bez ohledu na to, ve které dob¢ byly ziskany. Pokud tento prfedpoklad neplati,
provadi se selekce namétenych charakteristickych hodnot hluku jednotlivych hlukovych udalosti
a pouziji se jen ty hodnoty, které ptislusi letadliim v no¢nim provozu.

4.2 Pribézné méieni hluku z leteckého provozu

Aplikuje se prevazné tehdy, kdyz letecky provoz v charakteristickém letovém dni zahrnuje
1 dalsi hlukové udalosti nez jen vzlety a pfistani. Doporucuje se pro méteni hluku v blizkosti
velkych letist’ a/nebo heliporta.



4.2.1 Zpusob méreni

M¢ii se zékladni akustické parametry hluku proménného v ¢ase béhem kazdého méticiho
intervalu o dobé trvani Ty, ptficemz hladiny akustického tlaku se vztahuji pouze na hluk
vyvolany leteckym provozem. Samostatné se zpracovavaji vysledky méteni odpovidajici
vzletim, pfistdnim a pfipadné jinym pohybim letadel. Hluk prostiedi (pozadi), vyvolany
ostatnimi zdroji hluku nez letadly, je nutné z vysledkii méteni vyloucit.

4.2.2 Mérené velifiny
Méfenim hluku se stanovi:
- ekvivalentni hladiny akustického tlaku Lseq tm v dB béhem méficich intervalt Tm,

- distribu¢ni hladiny LaN tm, pro kazdy z méficich intervalli Ty, pfednostné Lagg a podle
uvazeni i dal$i, napt. Laos, resp. Lago.

Nedilnou soucasti méteni je zaznam métené situace, obsahujici zejména:

- &as kazdé hlukové udalosti vyvolané pohyby letadel, ptipadné téz doba trvani nad
hlukem pozadi (na zaklad¢ sluchové kontroly),

- oznaceni kazdé hlukové udalosti (druh manévru, poloha letadla vii¢i obvyklé draze letu,
kategorie letadla,

- celkovy pocet hlukovych udalosti (vzlett, resp. pristani) béhem méficiho intervalu Tm,

- pocet a ¢as hlukovych udalosti vyvolanych jinymi zdroji, pokud vyznamné pievysuji
ustaleny hluk pozadi.

4.2.3 MéFici intervaly

U letist' s pravidelnym celodennim leteckym provozem (velkéd dopravni letiSté) se pfednostné
méti po dobu referenénich Casovych intervald Tp a Tn. Jednotlivé méfici intervaly Ty, je mozno
podle potteby omezit na dobu, béhem niZz se uskutecni vice pohybil letadel, 1ze napt. vypustit
dobu po zapadu slunce u letist nevybavenych pro no¢ni 1étani.

Pfi proménnych okolnich podminkach (riizny charakter hlukovych udalosti, rychlé zmény
pocasi apod.) se doporucuje volit vice na sebe navazujicich méticich intervall v trvani T, = 1
hodina, coz umoznuje pozdéji vyloucit nevhodné tseky z méteni.

4.2.4 Hluk prostiedi (pozadi)

V zavislosti na moznostech méfici techniky je mozné doporucit jeden z téchto postupti pro
vylouceni hluku prostiedi (pozadi):

a) V prubéhu méfeni hluku, pokud to pouzité méfici pristroje umozni, se béhem méfticich
intervalll Tm postupné oznacuji vSechny vyznamné hlukové udalosti vyvolané jinymi zdroji
nez letadly. Z ¢asovych zdznami hluku se takto oznacené hlukové udalosti vylouci a pro
kazdy méfici interval se z upraveného casového pribéhu hluku stanovi vyslednd hodnota
L acq Tms z€ které jsou jiZz vylouceny hlukové udalosti tvotici hluk prostiedi.

b) Korekci na hluk pozadi je mozno provést tak, ze za hladinu zvuku pozadi se poklada
distribu¢ni hladina Lan tm, méfend spolu s ekvivalentni hladinou akustického tlaku L*scq tm
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béhem intervalu Ty,. Korekce K na hluk pozadi se stanovi z rozdilu AL = L*A¢q tm - LAN Tm
pomoci nasledujici tabulky. Pro kazdy =z méficich intervall je korigovand hladina
akustického tlaku pro hluk z leteckého provozu Laeq Tm V intervalu Ty, opravena na hluk
pozadi, dana rozdilem Laeqtm = (L*Acq tm — K.

AL dB | 15 | 14 | 13 | 12 | 11 | 10 9 8 7 6 5 4
K dB 01;02]02{03]04,05]06 1|07 ]10]13 ]| 17]22

POZNAMKA: Je-li AL > 15 dB, korekce na hluk pozadi se neprovddi;, pri AL <4 dB je viiv hluku pozadi natolik velky, ze
mérent nelze korigovat a je nutné volit jiny zpiisob eliminace hluku pozadi.

V obvyklych situacich pii méteni hluku v okoli letist’ dosahuje doba trvani hluku z leteckého
provozu az 20 % zdoby Ty, (provoz velkého dopravniho letisté ve Spickovych hodinach),
obvykla hodnota je pro vétsinu letiSt do 5 % z doby Tn. Za vhodny deskriptor pro hluk pozadi
l1ze pokladat distribu¢ni hladinu Lag; v krajnich ptipadech Lago , resp. Lags. Pfedbézny odhad
doby trvani hluku z leteckého provozu miize vychéazet z predpokladaného poctu hlukovych
udalosti za interval T, a z pfedpokladu, Ze doba trvani jedné hlukové udalosti vyvolané pti
vzletu, pfistani nebo pieletu letadla se pohybuje v fadu jedné minuty.

4.2.5 Zpracovani dat

Cilem zpracovani dat je pfevod korigovanych ekvivalentnich hladin akustického tlaku
Laeq Tm, méfenych béhem zvolenych méficich intervallli Ty, na vyslednou hladinu akustického
tlaku Lacqr (t). Laeq D, T€Sp. Laeqn v referenénim ¢asovém intervalu Tp, resp. Tw).

Postupuje se takto:

1. Z korigovanych hodnot Lscq tmi, méfenych v kazdém i-tém intervalu Ty, se vypocita celkova
ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeq Tm pro celou dobu méfeni hluku T, = ZTy,
s celkovym pocétem N,, = XNp; stejnych hlukovych uddlosti vyvolanych vzlety, pfistdnim,
popf. dalsimi pohyby letadel podle vzorce

2. Dale se vypocita sttedni hodnota zvukové expozice e; jedné hlukové udalosti podle vzorce
€1 = [Tm *eXP (051* LAeq Tmi )]/ Nl’l’l)

kde e, ptislusi bud’ vzletim (e; pep) nebo ptistani (e; arr), popt. dalsim pohybim.

3. Vyslednd hladina akustického tlaku Lacqr (. Laeq D, resp. Laeq n), s€ pro podminky
charakteristického letového dne vypocitd pro pomérné pocty pohybli Npgp a Nagrr v misté
méteni z odpovidajicich pocti Np, resp. Ny pro denni nebo noéni dobu podle vzorce

Laeq,m = 10*log[(e1 pep*Npep + €1 aArRr*Narr)/ T].

Jsou mozné 1 jiné postupy prevodu vyslednych hladin akustického tlaku z namétenych dat,
je-li zachovéna vécna podstata prevodu.
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4.3 Méreni hluku jednotlivych pohybii letadel

Aplikuje se pfevazné v mistech, kde:

v hlukové expozici dominuji vzlety, ptistani a ptipadné pielety letadel,

je mozno spolehlivé definovat charakteristicky letovy den co do poctu vzletl a piistani
letadel vSech kategorii (viz pfilohu A) a/nebo dominantnich typid (v ptfipadé vojenskych
letist,, heliportti apod.),

je nutné simulovat podminky leteckého provozu vybérem (tfidénim) jednotlivych
meéfenych hlukovych udélosti, napf. pro stanoveni hodnoty Lacqn 2z dat naméfenych
v denni dobé,

v mistech s vyznamnym vlivem proménného hluku pozadi.

Jednd se predevsim o méfeni hluku v SirSim okoli letist’ a heliportt, kde ostatni hlukové
udalosti, vyvolané pozemnimi operacemi letountl, jsou nevyznamné.

4.3.1 Podminky méieni

M¢érenim se ziska soubor akustickych dat, popisujicich jednotlivé hlukové udalosti
souvisejici s pohyby letadel. Samostatné se zpracovavaji vysledky méfeni odpovidajici vzletim,
pristanim a piipadné jinym pohybum letadel. Protoze hledand vysledna hodnota hladiny
akustického tlaku Lacq 1 se vypocita ze stiedni hodnoty z dat reprezentujicich smérodatny letecky
provoz, je nutné méfit vSechny, i slabé hlukové udalosti.

Pro ziskéani co mozna vérohodnych dat je nutné zajisti, aby:

méfenim hluku byly postizeny pohyby (vzlety i1 pfistani) letadel odpovidajicich
charakteristické skladbé letadel co do percentualniho zastoupeni jednotlivych kategorii a
dominantnich typta

béhem méfeni hluku byly dodrzeny obvyklé (pfedepsané) drahy letu

v souborech méfenych dat se samostatné zpracovavaly hodnoty pro vzlety, pfistani, popft.
dalsi pohyby letadel.

V zavislosti na moznostech méfici techniky je mozné doporucit jeden z téchto postupti:

a) samostatné méieni kazdé hlukové udélosti; zacatek a konec méieni se ovlada manualné¢ na
zaklad¢é sluchové kontroly (zapnuti v okamziku kdy hluk z pohybu letadla vystoupi nad
hladinu hluku pozadi, vypnuti v okamziku kdy se hluk z pohybu letadla blizi k hladiné hluku
pozadi), méfené hodnoty se vzdy zaznamenaji nebo ulozi do paméti zvukoméru; tento postup

b)

je vhodny v ptipadé€, ze prodlevy mezi jednotlivymi hlukovymi udélostmi jsou dlouhé, nebo

v prostiedi s vyskytem vétsiho poctu rusivych hlukt vyvolanych neleteckymi zdroji

kontinudlni zdznam hluku a oznaceni specifickych hlukovych udélosti, vyvolanych pohybem
letadla; z Casového zdznamu hluku se vyberou pouze oznacené hlukové udalosti; tento
postup je vhodny tehdy, kdyz je doba mezi jednotlivymi hlukovymi udélostmi velmi kratka,
popt. kdyz jsou nékteré hlukové udalosti vyvolany i jinymi pohyby letadel nez vzletem a
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pristanim (napf.pozemni operace letadel jako jsou motorové zkousky, brzdéni reverzaci tahu,
pojizdéni, stani s motory v chodu, chod pomocnych energetickych jednotek apod.).

Nedilnou soucasti méteni je zdznam métené situace, obsahujici zejména

- Cas kazdé hlukové udalosti vyvolané pohyby letadel a jeji piivod (kategorie piipadné i typ
letadla (viz ptilohu A), druh manévru a poloha letadla vii¢i obvyklé draze letu),

- celkovy pocet hlukovych udélosti béhem méficiho intervalu Ty,.

4.3.3 Mérici intervaly

Doba méfeni zavisi na potiebném poctu N, méfenych hlukovych udélosti pro vyjadieni
platné hodnoty Lacq 1. Je nutné piihlizet k poctu kategorii/typl letadel tvoticich charakteristickou
skladbu typti a k potfebdm nasledného zpracovani dat.

Plati, Ze relevantni hodnoty Lacqr je mozné ocekavat, jestlize pocet platnych hodnot Lag ; pro
kazdou kategorii letadel, popf. pro jednotlivé dominantni typy letadel, pfesahuje 20 (orientacné:
je-li smérodatna odchylka vybéru s < 2).

Pozaduje se, aby pocet ny,, méfenych hlukovych udalosti byl vzdy vyssi nez dvojnasobek

cwwvr

Nym > 2%( Linax - Limin ), pfi¢emz rozdil ( Lyax - Limin ) S€ stanovi nelépe z poctu 20 méfeni.

U letiSt’ s provozem vétsiho poctu kategorii a/nebo typl letadel s vyrazné se liSicimi
akustickymi charakteristikami a letovymi vykony se preferuje volit pocet odectd vyssi nez asi
trojndsobek poctu N pohybil letadel v charakteristickém letovém dni, ng, > 3*N. Pocet
platnych hodnot Lag ; pro letiste s SirSi skladbou kategorii a typt letadel se odhaduje nejméné na
300, u mensich letist’ postaci 100 hodnot (orientacné: je-li smérodatna odchylka vybéru s < 4 az
5). Dobrym ukazatelem je hladky pribéh empirické distribu¢ni funkce métenych hodnot Lag ;.

POZNAMKY:

1. Zminéné statistickeé ukazatele je mozno ziskat pri zpracovani dat pomoci tabulkového procesoru.

2. Doporucuje se merici intervaly a celkovou dobu méreni postupné korigovat na zaklade prubézné statistické
analyzy vysledkii. Pouzity zpiisob musi byt uveden v protokolu z méreni.

4.3.4 Zpracovani dat

Za soubor dat, ze kterych se odvozuje vysledna hladina akustického tlaku, povazujeme
vSechny platné hodnoty Lag ; ziskané méfenim ve vSech méficich intervalech, v dobé Tp= XTy,
samostatné pro vzlety, pfistani, popft. téz pro jiné pohyby letadel. Ze souboru je nutné vyloucit
data ziskana napf. za nevhodnych atmosférickych podminek, data vyznamné ovlivnéna hlukem
pozadi ¢i jinak invalidni. Doporucuje se po tvaze vyloucit napt. data extrémni, tj. jednotlivé
odecty, jejichz hodnota pievySuje o vice nez 3 dB nejvyssi ze skupiny dat s opakovanym
vyskytem.

Doporuduje se tento postup:

1. Kazda i-ta hodnota hladiny zvukové expozice Lag; v souboru dat pro vzlety, resp. ptistani, se
prevede na zvukovou expozici e; podle vzorce

ei=exp (0,1* Lagi)
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a vypocita se stfedni hodnota e; pro jednu hlukovou udélost podle vzorce
e1 = (1/ng)*Z ¢

kdeje: X e;  soucet ze vSech hodnot e;
Ny pocet validnich dat pro odvozeni vyslednych hladin akustického tlaku.

Hodnota e pfislusi bud’ vzletim (e; pgp) nebo pristani (e; arr), popt. dal§im pohybim.
2. Vyslednad hladina akustického tlaku Laeq,r (4. Laeqp, resp. Laegn), s€ pro podminky

charakteristického letového dne vypocita pro pomérmné pocty pohybli Npgp a Narr Vv misté
méfeni z odpovidajicich poctli Np, resp. Ny pro denni nebo no¢ni dobu podle vzorce

Laeqr = 10*log[(e1 pep*Npep + €1 aARr™Narr)/ T].

Rozs$ifena analyza vysledkt méfeni

Pokud se letecky provoz v nocni dobé omezuje na definované typy letadel nebo z divoda
podrobnéjsiho zkoumani pticin hlukové expozice, doporucuje se tento postup:

1. Kazdé zhodnot hladiny zvukové expozice Lag; se pfifadi informace o plvodu hlukové
udalosti, nejcastéji typ letadla, charakteristika manévru (vzlet, ptistani apod.), popt. dalsi
podle ucelu analyzy. Tyto informace poskytne provozovatel letisté.

2. Soubor dat se podrobi tfidéni napt. podle typu nebo kategorie letadla a utvofi se nové
samostatné soubory dat.

3. Dalsi zpracovani souboril probiha v souladu s pfedchozimi kroky. Napf. hodnota Laeqn se
vypocita z hodnot, které ptislusi nové vytvofenému samostatnému souboru dat pro letouny
piipustné v no¢nim provozu.

Jsou mozné 1 jiné postupy pievodu vyslednych hladin akustického tlaku z namétenych dat,
je-li zachovéana vécna podstata pifevodu. Kvalitu statistického souboru hodnot Lag j je mozno
ov¢fit napt. vyjadienim empirické distribuéni funkce, histogramem apod.

r

4.4 Nejistoty méreni

Odvozeni nejistoty méfeni obvyklym zptsobem ze smérodatné odchylky vybéru métenych
hodnot v tomto pfipadé méfeni a nasledného zpracovani dat nevyhovuje, nebot v dusledku
Sirokého variacniho rozpéti naméfenych dat vychézi takto odvozend hodnota nejistoty pftilis
vysoka. Nejistotu méfeni nejvice ovliviuji okamzité provozni a atmosférické podminky v dobé
méteni, zvolena metoda méfeni a pfevodu dat aj., a neni znam dostupny postup jak ji spolehlivé
urCit. Z toho divodu se pro stanoveni celkové nejistoty méfeni doporucuje pouzit smluvni
hodnotu vysledné nejistoty €= 3,0 dB.

4.5 Hodnoceni vysledkii méreni

Vysledkem méteni hluku z leteckého provozu je ekvivalentni hladina akustického tlaku Laeqt
pro smérodatny letecky provoz v referenénim casovém intervalu charakteristického letového
dne, uré¢end méfenim a dopoctem podle tohoto metodického navodu.
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Vysledné hodnoty Lacqr jsou zatiZeny nejistotami méfeni a prevodu dat. Nejistota ¢
predstavuje hodnotu v dB, o niZ se vysledek (t.j. Lacqr ) mize od skute€ného stavu lisit, a to
v obou smérech.

Pfi posuzovani vysledné hodnoty Lacqr @ jejiho vztahu k hygienickému limitu hluku Lim,
stanovené v §11 odst. 6 natizeni vlady ¢. 148/2006 Sb., se vychazi z téchto podminek:

prekroceni hygienického limitu hluku je prokazatelné, pokud Lacqt - 3 > Liim,
hygienicky limit hluku je prokazateln¢ dodrZzen, pokud Lacqr + 3 < Liim,

naméfena hodnota neumoziuje jednoznacny zavér o dodrzeni hygienického limitu hluku
v ptipadech,

kdy LAeq,T -3 <Ljm < LpA + 3.

5. Protokol o méreni

V protokolu o méteni hluku z leteckého provozu se uvadi:

a) Zakladni uidaje o méteni

b)

instituce provadéjici méfeni, jména osob, jejich zpusobilost (akreditace, autorizace,
apod.),

objednatel, Gcel méfeni, pouzita metoda a odivodnéné odchylky od ni,
popis situace (zdroje a charakteru hluku),

mista mefeni a jejich poloha vici zdrojim hluku,

méfici Casové intervaly, data a doby méfenti,

pouzité pristroje pro méefeni a kalibraci, platnost metrologického osvédcéent,
pouzitd metoda méteni a zpracovani dat,

identifikace zdrojt hluku pozadi.

Topografické udaje

mista méfeni vzhledem k letisti, k obvyklé (pfedepsané) draze letu a/nebo k dalSim
zdrojim hluku z leteckého provozu, vyznacené v ufedni mapé,

informace o poloze letadel vii¢i mistu métfeni (piima viditelnost apod.),
popis okoli mista méfeni (mistni topografie, pokryti, odrazivé a pohltivé plochy apod.),

popis terénu mezi zdrojem a mistem méteni (pokryti, zastavba, zvinéni apod.).

¢) Udaje o leteckém provozu
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- letisté a charakter leteckého provozu, kategorie a typy letadel,
- veskeré udaje pouzité pii odvozeni charakteristického letového dne,
- odvozené podminky charakteristického letového dne pro prevody namétenych dat,

- letecky provoz v intervalech méfeni (typy, poCty a charakter pohybt jako napft. vzlety.
pristani, pouzitd vzletova a ptistavaci draha, apod.).

d) Atmosférické podminky

Stfedni hodnoty (v ptipadé¢ ustdlenych podminek) nebo hodinové odecty:
- teploty,

- relativni vlhkosti,

- rychlosti vétru,

- sméru vétru.

e) Vysledky méteni hluku

- ptehled vysledka pfimého méfeni hluku,
- normované udaje s vyloucenim hluku pozadi,
- odvozené vysledné hodnoty hluku,
- nejistoty méfeni a zpusob jejich stanoveni.
f) Zaver
- porovndni vyslednych hladin akustického tlaku s hygienickym limitem hluku,

- interpretace vysledkd méfeni z akustického hlediska.
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PRILOHA A

Kategorizace letadel

Na vétSiné letist’ obvykle operuje vice typt a kategorii letadel, kterd souhrnné vytvareji
charakteristickou skladbu letadel pro dané letiste.

Pro ucely tohoto metodického navodu se letadla sdruzuji do kategorii, pfi méteni hluku

pomérné snadno identifikovatelnych.

Jednd se o letadla s charakteristickymi akustickymi

vlastnostmi, v rdmci pfijatého zjednoduseni vzajemné podobnymi. Existuji vSak i vyznamngjsi
rozdily v hluku mezi letouny téze kategorie, pokud se jedna o letadla novéjsi konstrukce a letadla
bez hlukového osvédceni nebo certifikovana pred delsi dobou. Tyto rozdily se projevi v souboru
métenych hodnot vétSim variaénim rozpétim. To je jeden z diivodl obtizi pfi odvozeni nejistoty

méfeni.

Pro ucely tohoto metodického navodu se doporucuje toto usporadani kategorii letadel:

Oznaceni KATEGORIE Vzletova Typ
kategorie hmotnost | pohonu
A sportovni létajici zatfizeni (SLZ), pfevazné ultralehké do 0,5t | vrtulovy
letouny (ULL)

B letouny vSeobecného letectvi (GA) do 5,7t | vrtulovy
B1 lehké (sportovni), jednomotorové dol,5¢t
B2 obchodni, turistické, malé dopravni, jedno a do 5,7t

dvoumotorové

C vrtulové dopravni letouny (PROP) vrtulovy
Cl lehké, dvoumotorové do 10t
C2 stfedni, dvou a ¢tyfmotorové do 50t
C3 tézké, Ctyfmotorové nad 50 t

D proudové dopravni letouny (JET) proudovy
Dl proudové obchodni letouny do25t
D2 stiedni do 80 t
D3 tezké do 136t
D4 velmi tézké nad 136 t

E vrtulniky (HEL)
El lehké (prevazné leteckd zachranné sluzba) do2,5t
E2 stfedni a t¢zké (dopravni) nad 2,5t

F vojenské letouny a vrtulniky (MIL)
F1 cvicné proudové letouny proudovy
F2 bojové podzvukové proudové letouny proudovy
F3 bojové nadzvukové proudové letouny proudovy
F4 bitevni a transportni vrtulniky
F5 tézké transportni letouny proudovy
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PRILOHA B1

Kategorizace letist’

Existuje Siroka Skala letiSt, ktera se 1iSi co do kategorii letadel v obvyklém (vétSinovém)
provozu i co do rozsahu provozu v pribéhu roku (sezénni, celoro¢ni provoz) nebo tydne
(s provozem vétSinou o vikendovych nebo pracovnich dnech). Pravidelny provoz, fizeny
letovym fadem, je pouze na velkych dopravnich letiStich, v ostatnich ptipadech je provoz
nepravidelny v prubéhu roku, tydne i dne. Podle téchto charakteristik se v Sirokém rozsahu meéni
1 hlukova expozice okoli letist.

Obecné plati, Ze letecky provoz na letistich jedné kategorie je podobny, dlouhodoba primérna
hlukova expozice okoli se méni piedevsim v disledku poctu pohybii letadel za rok. Pro ucely
tohoto metodického navodu se doporucuje usporadani kategorii letist shrnuté v nasledujici
tabulce

Zminéné podobnosti se vyuziva i pti formulaci koeficientu k sezonniho vyuziti letiSt¢ daného
typu, pouzitého pii odhadu poétu N pohybl v charakteristickém letovém dni. Hodnoty
koeficientu k jsou rovnéz v tabulce uvedeny, pochéazeji z dlouhodobych statistik leteckého
provozu na letistich v CR.

18



PRILOHA B2

Kategorizace letist’

Dominantni kategorie | Charakter No¢éni provoz Koeficient
KATEGORIE LETIST letadel provozu k
plocha pro vzlety a ptistani SLZ SLZ vikendovy bez provozu v noci 0,85
vetejné /neverejné vnitrostatni letisté
sportovni lety SLZ+GA < 1,5t vikendovy bez provozu v noci 0,8
sportovni + obchodni lety GA <57t sezonni vyjimecéné 0,8
s omezenou malou dopravou GA <5,7t+ PROP piev.sezonni vyjimecné 0,75
podnikové letouny z vyr.programu | pracovni dny | bez provozu v noci 0,7
mezindrodni vefejné letisté — doprava PROP + JET + HEL celoro¢ni pravidelny no¢ni 0,55
provoz
vojenské letisté MIL pracovni dny 0,7
s provozem proudovych letounti v letni sezoné
s provozem vrtulniki v letni sezoné
s provozem dopravnich letount a jednotlivé lety
vrtulnik®
letiSté se smiSenym provozem MIL + JET + PROP pracovni dny jednotlivé lety 0,7
heliporty (LZS, policie, pro obchodni HEL nahodily vyjimecné 0,6

aj. lety)
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PRILOHA C

Soudinnost KHS a ZU pii méfeni hluku na zikladé podnétd souvisejicich
s problematikou hluku z leteckého provozu

1. KHS si opatii Udaje o leteckém provozu za posledni 1 kalendaini rok — od
provozovatele letisté ve vztahu k mistu méfeni - pfislusnd vzletova a pristavaci
dréha.

2. Vypocita charakteristicky letovy den

3. ZU zméii charakteristické hodnoty jednotlivych hlukovych udélosti, vyvolanych
pohyby letadel v daném misté a dopocte vysledky na podminky charakteristického
letového dne. (viz 4.1)

4. ZU Vztdhne naméfené hodnoty k jednotlivym hlukovym udalostem podle skladby
letadel a vypocita: LAeq p vysledna hladina akustického tlaku v denni dobé, TD =
16 hodin (06:00 — 22:00) a LAeq ~ vysledna hladina akustického tlaku v no¢ni dobé,
TN = 8 hodin (22:00 - 06:00) (viz 4.3.4)

5. KHS v ramci SZD porovnad vypocitané hladiny hluku vztazené k charakteristickému

letovému dni s hygienickymi limity hluku a vyhodnoti ve smyslu legislativnich
predpisu.
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